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Allgemeines

Die folgenden betrieblichen Bestimmungen ergédnzen die
Bestimmungen der Fahrdienstvorschrift und die Anordnungen des
Bahnhofsbuches. Im Bahnhofsbuch erfolgt ein Hinweis bei den
einzelnen Stellen auf diese betrieblichen Bestimmungen.

Aufgaben und Beschreibung der Anlage

Aufgaben

Die Zdénummernmeldeanlage ZNP 801 ist eine technische
Meldeeinrichtung und ersetzt im Regelfall das fernmiindliche
Zugmeldeverfahren und die PFiihrung des Zugmeldebuches.

Die rechnerunterstiitzte Zugiiberwachung (RZU) wird durch die ZN
801 mit Informationen versorgt. Hierzu sind von den Betriebs-
stellen auch Verspdtungsbegriindungen iiber Ziige und Verfiigbar-
keitshinweise iiber Gleise anzugeben.

Verfiigbarkeitshinweise erscheinen auch in den Anzeigefeidern
der ZN 801. Diese Anzeigen ersetzen nicht die nach Fahrdienst-
vorschrift (DS 408) vorgeschriebene Kennzeichnung gesperrter
Gleise.

Der Meldebereich der ZN umfaBt den Streckenabschnitt
K61ln/Gremberg - Osterspai.

Beschreibung der Anlage

Die ZN 801 besteht aus folgenden Elementen*): '
- Bingabetastatur
- Monitor und

-~ Zugnummerndrucker.

*) Auf den Stellwerken I und II (Zugfolgestellen der
Bahnhofsblockstrecke) befindet sich nur ein Zugnummerndrucker.

Auf dem Monitorbild werden folgende Abschnitte dgrgestellt:

Richtung K6ln - Osterspai

- Streckenabschnitt Niederlahnstein - QOberlahnstein

- Monitor links -

[[002 ] = Streckenabschnitt Ko-Pfaffendorf -
Niederlahnstein
208 = Bahnhofsabschnitt Niederlahnstein - Gleis 208

202

n

Bahnhofsabschnitt Niederlahgstein - Gleis 202

- .r-ll_‘“
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= Bahnhofsabschnitt Niederlahnstein -~ Gleis 8

Streckenabschnitt Koblenz Hbf - Niederlahnstein

1i2] =
105| = Bahnhofsabschnitt - Gleis 105
106 Bahnhofsabschnitt - Gleis 106
= Bahnhofsabschnitt o . - Gleis 5
vV 08 = Vormeldeabschnitt
A 08 = 'Anbiete—/Annahmefeld

JH00HRAL

= Ausfahrabschnitt "p" Niederlahnstein

Bahnhofsbereich Oberlahnstein

il

Hauptgleis 2 P Oberlahnstein

Hauptgleis 4 P Oberlahnstein ./

[}

026 Hauptgleis 26 N Oberlahnstein v

L}

027 Hauptgleis 27 N Oberlahnstein [/

- Monitor rechts -

= Hauptgleis 2 B Oberlahnstein 4
= Hauptgleis 4 B' Oberlahnstein
= Hauptgleis 5 B Oberlahnstein
= Hauptgleis 6 B Oberlahnstein /
= Hauptgleis 7 B Oberlahnstein /
= Hauptgleis 9 B Oberlahnstein /
= Hauptgleis 2 C Oberlahnstein
= Hauptgleis 4 C Oberlahnstein
= Hauptgleis 5 C Oberlahnstein v
= Hauptgleis 6 C Oberlahnstein /

211 = Hauptgleis 11 C Oberlahnstein v
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- Streckenabschnitt Oberlahnstein - Osterspal

A 022 Anbiete-/Annahmefeld

022 ] = Ausfahrabschnitt "b, c" Bf Oberlahnstein p
S b 2 Y 2L
LAQQ’Jzzz::] = Streckengleis zwischen Bo{Sitg F) und Bs (8fZ B)
sbk AL0 '
AL,Q = Strec};engleis zwischen Bs~({Sigrmr—8) und Sbk 138

138 Streckengleis zwischen Sbk 138 und 136

136 'Streckengleis zwischen Sbk 136 und 134

1]

134 Streckengleis zwischen Sbk 134 und KOSS

Richtung Osterspail

- Streckenabschnitt Osterspai - QOberlahnstein

~ Monitor rechts -

NG, .
D

Streckengleis zwischen S}gn\/\(}n) und Einf A

- Bahnhofsbereich Oberlahnstein

ALA

= Anbiete-/Annahmefeld

| 02| = Ausfahrabschnitt "b/c" Osterspai

= Streckengleis zwischen Sbk 133 und 135

= Streckengleis zwischen Sbk 135 und 137

. n /34

| 137. = Streckengleis zwischen Sbk 137 und Sdgn_A (Bs)
N3G ‘ Nun

eS| [:;Zij = Streckengleis zwischen Sin—A {8s) u-8iga D-(Ba)

= Hauptgleis {1 C <
= Hauptgleis i B /
= Ha~aptg1eis 3 B 7
= Hauptgleis 4 B /
' = Hauptgleis 5 B J/
= Hauptgleis 6 B/
= - Hauptgleis 4 C /
[ 25] - Heauptgleis 5 ¢ /
= Hauptgleis 7 C v
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= Monitor links -

[}

‘Hauptgleis 13 u 14 M

Hauptgleis 15, 16, 17, 18 M

o o
- Y.
i N
i}

= Hauptgleis 26 N
0271 = Hauptgleis 27 N

Hauptgleis 4 P

!!
L]

= Hauptgleis i P

- Streckenabschnitt Oberlahnstein - Niederlahnstein

o m—————— ey

A O1] = ‘Anbiete-/Annehméfeld

fi

01 Ausfahrabschnitt "V/U" Oberlahnstein

Eingabe und Fortschaltung von Daten

Mit der Eingabetastatur wird die Zugnummer beginnender
oder ohne technische ZN-Meldung einbrechender Ziige in

Die Zugnummer wird in das Anzeigefeld des vom Zug zu
befahrenden Gleises {ibertragen. Bei beginnenden Ziigen ist
die Zugnummer in das Anzeigefeld des Jjeweiligen Gleises
einzugeben.

Die Fortschaltung einer Zugnummer in das ndchste Tischfeld
erfolgt, nachdem das fiir den Fahrweg gestellte bzw. ange-
schaltete Signal: - Hauptsignal (Hp 1/2)

- Falschfahr - Ls (Sh 1)

- Falschfahrauftragsignal (Zs 8)

- Ersatzsignal (2s 1)

- Vorsichtssignal (Zs 7)

= Gl vedptlmangs ¢ 2s()

in Haltstellung geht bzw. erlischt.

Im Voranzeigefeld. . V 08 erscheint die Zugnummer bereits
wenn die Zugnummer in die Felder 208 bzw 105 wechselt und
Signal P 5 bzw P 8 Fahrtstellung zeigt.

"Bei Ziigen die iiber Gleis 4 in Richtung Niederlahnstein
ausfahren sollen, ist die Zugnummer im Startgleis einzuge-
ben bevor die FahrstraBe nach Gleis 4 eingestellt wird
(Vormeldung nach Niederlahnstein!)",
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. Fehlnummern

Be% der Zugnummernfortschaltung mit leerem Startan-
zeigefeld erscheint im Zielanzeigefeld eine Fehlnumner.

Die Fehlnummer - kenntlich an einem vorangestellten F -
gibt in den ersten beiden Stellen hinter dem F die zu
ihrem Entstehungsort gehdrende Bahnhofsadresse und in den
beiden folgenden Stellen eine laufende Nummer an. Fehl-
nunmern werden wie Zugnummern fortgeschaltet. Jede Fehl-
nummer blinkt bei ihrem erstmaligen Erscheinen so lange,
bis sie in das nichsten Feld fortgeschaltet wird.

60 .. Vallendar

59 .. Ko=-Ehrenbreitstein
58 .. Niederlahnstein

57 .. Oberlahnstein

56 .. Beewbach

55 .. Osterspai

!
=g e e

Kennung der Bahnhofsadressen:

Fehlnummern erscheinen auch in den Selbstblockabschnitten,
wenn im Falschfahrbetrieb die Selbstblocksignale durch die
Zugfahrt auf Halt gestellt werden, oder wenn durch eine
Storung des Selbstblocks ein Selbstblocksignal auf Halt
fallt. ‘ ,

In den Bahnhofsabschnitten erscheinen Fehlnummern, wenn
z.B. durch eine Stdrung der Gleisfreimeldeanlage ein
Signal auf Halt f&llt.

Bei Riicknahme eines Signals und besetztem Anzeigefeld vor
dem Signal wird die Zugnummer in das ndchste Anzeigefeld
fortgeschaltet.

Die Fehlnummern sind nach Ziffer 4.6 und 4.7 der Bedie-
nungsanweisung Teil I zu ersetzen bzw. zu lgschen.

Besetztes Zielanzeigefeld

Durch die automatische Fortschaltung wird jede Anzeige im
Zielanzeigefeld iberschrieben. Beim berschreiben einer
Zug- oder Fehlnummer wird in der EKA ein Hinweis ausgege-
ben; der Vorgang wird ausgedruckt. '

Beim UJberschreiben eines Verfiigbarkeitshinweises wird
dieser gespeichert und nach Erldschen der Zug- oder Fehl-
nummer wieder angezeigt.

Systemmeldungen

Bestimmte Systemmeldungen werden 1in der EKA angezeigt.
Protz angezeigter Systemmeldung kann jederzeit eine Ein-~
gabe in der EKA erfolgen. Die Systemmeldung erloscht mit
Beginn der Eingabe, wird gespeichert und nach Loschen der
Bingabe wieder angezeigt.
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E Trifft eine Systemmeldung in der EKA auf eine Eingabe, so
wird sie gespeichert und nach Loschung der Eingabe ange-

» . zeigt.

Trifft eine Systemmeldung in der EKA auf eine in der EKA

angezeigte Systemmeldung, so beginnt die Anzeige zu blin-

: ken, die zweite Meldung wird gespeichert und nach L&schen

| der ersten Anzeige in der EKA angezeigt. Ist der EKA-

by Speicher voll, erscheint folgende Anzeige:

‘

"Uhr:Min SPEICHER VOLL - SIEHE DRUCK".
Uberlaufende Anzeigen werden dann gedruckt. Mit der Riick-

ruftaste R kbnnen nacheinander alle gespeicherten Meldun-
gen abgefragt werden.

2.2.5 Zugnummerndrucker

: Die Bedienung des Druckers ist in der Bedienungsanweisung
o/ Teil I, Ziffer 7 geregelt.

- Nach dem Papierwechsel ist das bedruckte Papier dem
tﬁ?ahnhofsbﬁro zu iibergeben.

o
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Vom Zugnummerndrucker werden folgende Einfahr-, Ausfahrdaten gedruckt:

Fahrten%nach/
aus Gleis

bei Vorbei-
fahrt an Signal

Richtung Niederlahnstein - Osterspai

1. Ausfahrdruck Niedérlahnstein

2. a) Einfahrdruck in Oberlahnstein
b) Einfahrabdruck in Oberlahnstein
¢) Einfahrdruck in Oberlahnstein

%. Ausfahrdruck in Oberlahnstein

2P, 4P

2 B, 4-6 B,
9 B, 26,27N
2-6 ¢

2 ¢

4,5 u. 11 C

Einfahrsignal W
Zwischensign T+S
Zwischensign J
Ausfahrsignal B

Ausfahrsignal C

Richtung Osterspai - Niederlahnstein

1. Ausfahrdruck Osterspai
2. Ausfahrdruck Braubach

3, a) Einfahrdruck in Oberlahnstein

b) Einfahrdruck in Oberlahnstein

4. Ausfahrdruck in Oberlahnstein

i C
4, 5u. 7C

1B, 3 B,
4-6B

1P

4 P

Zusidtzliche Bestimmungen zur Fahrdienstvorschrift

- DS 408 - und zum Bahnhofsbuch

Fahrdienstvorschrift § 8 Abs. (1) a)

Uhrzeitvergleich

Einfahrsignal A
Zwischensignal F

Ausfahrsignal V

Ausfahrsignal U

Der Uhrzeitvergleich ist im Fernsprechbuch nachzuweisen.
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Der Fahrdienstleiter vergleicht dazu mit den riickgelegenen

. Zugmeldestellen Osterspail und Niederlahnstein den Drucker-

ausdruck bis zu dem Zug, der auf beiden Stellen ordnungs=-
gemif ausgedruckt wurde.

Dabei nennt der Nachbarfahrdienstleiter die Zugnummern und
den Zeitpunkt des Ausfahrdrucks. Der Fahrdienstleiter
Oberlahnstein vergleicht bei durchfahrenden Ziigen seinen
Ausfahrdruck und bei endenden Ziigen den Einfahrdruck mit
diesen Angaben,

Im Druckerausdruck sind die verglichenen Zugnummern und
Zeiten abzuhaken; neben der letzten gepriiften Zeile ver-
merkt der Fahrdienstleiter seine Priifungen mit dem Ein-
trag: "Verglichen, (Namenszeichen)".

Nach dem Vergleichen kann der Fahrdienstleiter an Hand der
ZN-Anzeigefelder die Ziige den einzelnen Gleis~ und Selbst-
blockabschnitten zuordnen.

Ist dies nicht méglich, weil auch ZN-Anzeigefelder gestort
sind, so ist die Zuordnung der Ziige zu den einzelnen
Gleis- und Selbstblockabschnitten durch die Standortmel-
dung des Tf des ersten nicht bekannten Zuges zu bestimmen.
Im Zweifelsfall sind die Standortmeldungen weiterer Ziige
einzuholen.

Als erster Zug ist der Zug fernmiindlich abzumelden, der
zuletzt auf beiden Zugmeldestellen ordnungsgeméB ausge-
druckt wurde. Die beteiligten Zugmeldestellen miissen das
Zugmeldebuch fiihren.

Das fmdl. Abmelden ist aufzuheben, nachdem ein Zug bei
ordnungsgemidfl arbeitender Anlage gefahren ist. )

Storungen des Honitors

Storungen des Monitors werden nicht durch eine besondere
Stormeldung angezeigt.
Beobachtet der Fahrdienstleiter, daB

- das Monitorbild erlischt,

- das Monitorbild sich unvollstdndig aufbaut,
oder daB

- in eingelnen ZN-Anzeigefeldern falsche oder
unvollstédndige Daten erscheinen,

80 ist das Monitorbild gem#dB8 Ziffer 4.21 der Bedienungsan-
weisung Teil I neu aufzubauen.

Hat dieser Neuaufbau keinen Erfolg, so gilt der Monitor
als gestort; das fernmiindliche Abmelden ist mit den Zug-
meldestellen Osterspai und Niederlahnstein einzufiihren.

Die beteiligten Zugmeldestellen miissen das Zugmeldebuch
fihren.

Das fmdl. Abmelden ist aufzuheben, nachdem ein Zug bei
ordnungsgeméﬁ arbeitender Anlage gefahren ist.
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Aufgestallt:
" Nachrichtenmeistereil Bahnhof
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An Bf der Strecken

Kiln Hbf - Diren — Aachen Hbf - Aachen Sid,
Kéln Hbf — Bonn Hbf — Koblenz Hbf - Boppard,
Kéln Hbf — Troisdorf- Neuwied - Oberlahnstein,
Koln Hbf — Wuppertal Hb+f - Haoen Hb+,

Koln Hbf - Diisseldorf Hbf — Duisburg Hb+f,
Gremberg — Koéln—-Kalk Nord - Duisburg-—Wedau,
Monchengladbach — Neuss — Disseldor+ Hbf - Wuppertal Hb+,
Neuss — Dormagen — Koéln—Nippes,
Solingen—-0Ohligs — Hilden - Disseldorf Hbf
Troisdor¥ - Au/Sieg

Bf Aachen West, Kdln Bonntor, Koéln Eifeltor, Erftstadt, Kobienz
Mosel , Bergisch Gladbach, Ratingen 0Ost,

Abdruck: Ft 4, Ra 1, 2, 3, 4 und 5
BD Essen Fb 31, Ra Oberhausen, Ra Hagen

Datiim Umdl Zelchen & Sann i o e —Fo 3104 (RZid) -
Fufrumme— o 7405, = G831 (Binter Albinger)

Thema » stdiummernmel deanlagen ZN 800;
Eingabe von Verspidtungsbegrindungen
flr mehtrere Ziges

Am ZbH. Mal 1973 wird die Softwars in der RZO-Zentrale FEoln zur
besseren Erfassung der eingegebenan Verspalungsbegrhdungen
verandert.

Fir die Fahrdienstleiter andert sich hierdurch bei der Zuordrung
einer Verspatungsbearindung fir mehrere Zilge die Bedeutung der
Ziffern 1 und 2, die bisher als Bezeichnung flir =ine oder beide
Richtungen benutzt wurden.

Ein Fahrdienstleiter darf nur fir seinen eigenen Bereich Zuord-
nungsauftrage erteilen.

Um den Absender des Aufirages einwandfred erkennen zu kdnnen,
mA der Fdl die eigene Bahnhofstaste imner als erste bedienen.

Wird a&ls 2. Bedienung nochmals dis eigene Bahnhofstaste
gedrlickt, o ordnet das System alle im eigensn Bereich
entstehenden Verspdtungen dem genannten Grund zu.



