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Vorbemerkungen

(1) Diese Druckschrift enthilt erginzend zur Vorschrift fiir die Bedie-
nung von Signalanlagen — Allgemeines — (Sig VB 1) — DS 482/1 -
die Bestimmungen fiir die Bedienung des selbsttitigen Strecken-
blocks.

(2) In den Stellwerken konnen einzelne in dieser Druckschrift
genannte Einrichtungen fehlen.
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a) Den Bestimmungen dieser Druckschrift liegt zugrunde, daf bei
Selbstblock, bei Zentralblock 65 und 800 ein Dr- sowie bei Zen-
tralblock 600 ein Sp Dr S600-Stellwerk vorhanden ist. Abwei-
chungen sind in den Zusatzbestimmungen aufgefiihrt.

b) Sind mechanische oder elektromechanische Stellwerke mit
selbsttitigem Streckenblock ausgeriistet, sind den Wiirtern in
den Zusatzbestimmungen ergiinzend zu dieser Druckschrift die
§8 1 und 2 der Vorschrift fiir die Bedienung von Signalanlagen —
Spurplanstellwerk Sp Dr 60 — (Sig VB 9) — DS 482/9 — bekannt-
zugeben.

Die Bestimmungen fiir das Bedienen der Ersatzsignale gelten auch
fiir das Bedienen der Vorsichtsignale.

Der in dieser Druckschrift verwendete Begriff ZugstraBentaste ist
bei Dr-Stellwerken, fiir die die Vorschrift fiir die Bedienung von
Signalanlagen — Gleisbildstellwerke Dr S2 und Dr S3 (2) — (Sig VB 6)
— DS 482/6 gilt, den Begriffen Signaltaste bzw. FahrstraBentaste
gleichzusetzen.

In Sp Dr S600-Stellwerken ist die FahrstraBenhilfstaste fiir Gesamt-
auflésung (FHTG) gleichzeitig die Zentralblockhilfstaste (ZbHT).
Sie wird in dieser Druckschrift nur mit Zentralblockhilfstaste be-
zeichnet.

Bei den in dieser Druckschrift enthaltenen Bildern wird beispiel-
haft angenommen, daB sich die bedienende Stelle auf der linken
Seite befindet.



7 E1
I. Selbstblock
§1
Selbstblock

(1) Der Selbstblock ist eine Bauform des selbsttitigen Streckenblocks. — Allgemeines
Er sichert die Zugfolge durch zugbediente Blockeinrichtungen. Die
Melder, Tasten und Zihlwerke des selbsttiitigen Streckenblocks in

den Gruppentastenblocken sind in Anlage 1 dargestellt. Anlage 1
(2) Die Grundstellung der Selbstblocksignale ist die Fahrtstellung Wirkungsweise

(vel. Bild 1),

T
Blockabschnittsmelder 3 Signaltaste (ST) oyt
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/
Sperrmelder
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SEL

Siemens

Bild 1
Selbstblocksignal in Grundstellung; Blockabschnitt frei

Das Selbstblocksignal am Anfang des Blockabschnittes wird durch
Besetzen des Blockabschnittes auf Halt gestellt (vgl. Bild 2).

Siemens SEL

Bild2
Selbstblocksignal in Haltstellung; Blockabschnitt besetzt
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Es wechselt selbsttiitig wieder in die Fahrtstellung, wenn dieser
Blockabschnitt gerdiumt und der Zug durch Hp 0 am folgenden
Hauptsignal gedeckt ist (vgl. Bild 3). An den Signaltasten der
Selbstblocksignale sind durchsichtige bzw. graue Sperrkappen als
Vergreifschutz anzubringen.

(3) Die Selbstblocksignale werden in der Regel zusammen mit den Tag/Nacht-
Bahnhofssignalen auf Tag- oder Nachtspannung umgeschaltet. schaltung
Beim Umschalten ist die Anzeige des zugehorigen Tag/Nachtspan-
nungsmelders zu beobachten. Er wechselt die Ausleuchtung erst,
wenn alle Selbstblocksignale umgeschaltet sind. Befindet sich der
Tag/Nachtspannungsmelder fiir die Selbstblocksignale bei einer
benachbarten Betriebsstelle, hat diese die Umschaltung zu veran-
lassen.

(4) Fir die selbsttitige Gleisfreimeldung werden Gleisstromkreise Gleisfrei-
oder Achszihler verwendet. Die Blockabschnittsmelder sind in meldung
Grundstellung dunkel (Blockabschnitt nicht besetzt); sie leuchten
rot bei besetztem Blockabschnitt.

(5) a) Ausfahrsignale und Blocksignale von Abzweigstellen konnen Fahrt auf die
auf Fahrt gestellt werden, wenn der Melder des Ausfahrblock- Strecke
abschnittes (vgl. Bild 4) und der Ausfahrsperrenmelder dunkel
sind.

Eintahrabschnitt

_\ @o— ‘o=

. /“' =3 2 = T
- o oo o=

- N -_—1
T = == ==
—& / / —O»
N2 ) ! 1
Austahrabschnitt Austahrblockabschnitt N

Bild 4
Ausfahrblockabschnitt

b) Wechselt ein zu einem Ausfahrblockabschnitt gehérendes
Hauptsignal auf Fahrt, leuchtet der Ausfahrsperrenmelder blau
(vgl. Bild 5).

@ © 2] O CEY @
©

Bild 5
Ausfahrsignal auf Fahrt
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Alle anderen Hauptsignale fiir diese Richtung sind gesperrt.
Wird der Ausfahrblockabschnitt besetzt, leuchtet der Blockab-
schnittsmelder rot und sperrt zusitzlich alle zugehérigen Haupt-
signale.

c) Der Blockabschnittsmelder und der Ausfahrsperrenmelder
erléschen, wenn der Ausfahrblockabschnitt gerdumt ist und das
folgende Hauptsignal Halt zeigt. Ein langsam schlagender Wek-
ker ertont kurzzeitig (Riickblockmeldung).

Mit dem Besetzen des Blockabschnittes vor dem Einfahrsignal bzw.
eines davorliegenden Blockabschnittes ertont kurzzeitig ein lang-
sam schlagender Wecker als Vorblockmeldung (nur bei der Bau-
form Siemens).

Ein Selbstblocksignal kann durch Bedienen der Blocksignalsperrta-
ste und der Signaltaste auf Halt gestellt und in der Haltstellung
gesperrt werden; der Sperrmelder leuchtet gelb (vgl. Bild 6).

Bild 6
Selbstblocksignal gesperrt

Durch Bedienen der Blocksignalentsperrtaste und der Signaltaste
wird das gesperrte Selbstblocksignal wieder entsperrt; der Sperr-
melder erlischt. Die Entsperrung wird registriert. Bei dunklem
Blockabschnittsmelder kommt das Selbstblocksignal wieder in die
Fahrtstellung.

Das Ersatzsignal eines Selbstblocksignals wird durch Bedienen der
Ersatzsignalgruppentaste und der Signaltaste gestellt. Dies ist nur
moglich, wenn der Blockabschnitt vor dem Signal besetzt ist. Der
Ersatzsignalmelder leuchtet gelb (vgl. Bild 7).

Bild 7
Ersatzsignal bedient

)
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Fiir denselben Zug darf es nur einmal bedient werden. Leuchtet beim
Bedienen des Ersatzsignals der Ersatzsignalmelder nichr auf, ist zu-
nichst anzunehmen, dafl das Ersatzsignal trotzdem Zs 1 zeigt.

Das Ersatzsignal erlischt selbsttitig, wenn der Blockabschnittsmelder
vor dem Signal dunkel wird. Wenn es nicht selbsttitig erlischt oder
aus anderen Griinden zurtickgenommen werden mufi, ist es durch
Bedienen der Signalhaltgruppentaste bzw. der Ersatzsignalloscheaste
und der Signaltaste zu l6schen.

(9) Erlischt nach der Riumung des Ausfahrblockabschnittes (Blockab- Stérungen des
schnittsmelder dunkel) und Haltstellung des folgenden Hauptsignals SCIESIEiOCkS '
der Ausfahrsperrenmelder nicht, kann die Ausfahrsperre durch Be- Aiusiahrsperre
dienen der Blockgrundstellungstaste und der Zugstraenzieltaste der 8¢Sttt
Ausfahrten (nur bei der Bauform Siemens) oder durch Sperren und
Entsperren des folgenden Selbstblocksignals in Grundstellung ge-
bracht werden; der Ausfahrsperrenmelder erlischt.

(10) a) Leuchtet nach der Riumung cines Blockabschnittes der Blockab- _bei Block-
schnittsmelder weiterhin rot, haben die Blockeinrichtungen nicht abschnitten
ordnungsgemifd gewirkt. Ursache dafiir kann sein, da}

1. die Gleisfreimeldeanlage nicht in die Grundstellung oder

2. das folgende Hauptsignal nicht in die Haltstellung gekommen
ist.

b) Die Grundstellung ist wie folgt herzustellen:

1. bei Blockabschnitten mit Gleisstromkreisen ist das Selbsblock-
signal am Ende des betroffenen Blockabschnittes zu sperren
und anschliefend wieder zu entsperren. Bei unterteilten Block-
abschnitten oder nach dem Befahren gegen die gewdhnliche
Fahrtrichtung (vgl. Abs. 11) sind die Blockgrundstellungstaste
und die Zugstraflenzieltaste der Ausfahrt bzw. die Signaltaste

»* des Selbstblocksignals zu bedienen.

2

bei Blockabschnitten mit Achszdhlern ist das Selbsblocksignal
am Ende des betroffenen Blockabschnittes zu sperren. Wenn
danach der Blockabschnittsmelder nicht dunkel wird, ist die
Achszihlgrundstellungstaste mit der Zugstraflenzieltaste der
Ausfahrt bzw. der Signaltaste des Selbstblocksignals zu bedie-
3 nen. Danach ist das Selbstblocksignal wieder zu entsperren.

¢) Wurde die Grundstellung nach b) hergestellt, ist bei der nichsten
Zugfahrt durch Beobachten der Melder die ordnungsgemifie Wir-
kung des Streckenblocks festzustellen. Tritt die Stérung erneut
auf, gilt der Streckenblock als gestort.

(DS 482/21) (B 1)
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Grundstellung % (10A) Kann die Grundstellung nicht nach Abs. 9 oder
nicht moglich 10b hergestellt werden, ist der Streckenblock
¥* gestort.

(B1)
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sten Zugfahrt er die ordnungsge-
méaBe Wirkung d tellen. Tritt die Sto-
auf, gilt der Streckenblock als gestort.

(11) Wenn nach einer Falschfahrt, einer Sperrfahrt, nach Riickkehr
einer Schiebelokomotive oder nach dem Rangieren auf dem Aus-
fahrgleis iiber den Ausfahrabschnitt hinaus sich die Blockeinrich-
tungen nicht in Grundstellung befinden, ist die Grundstellung nach
Abs. 10 b herzustellen.

(12) Leuchtet beim Umschalten von Tag- auf Nachtspannung der Mel-
der eines nicht besetzten Blockabschnittes rot auf, ist sofort auf
Tagspannung zuriickzuschalten. Bleibt der Abschnitt nach dem
Zurlickschalten rot ausgeleuchtet, ist die Grundstellung nach Abs.
10 herzustellen. Wegen Blinken des Ersatzsignalstérmelders beim
Umschalten siehe Abs. 15.

(13) Leuchtet ein Blockabschnittsmelder rot, ohne daB im betreffenden
Blockabschnitt Fahrten mit Regelfahrzeugen durchgefiihrt wurden
(z. B. Rotausleuchtung nach Blitzschlag), darf die Grundstellung
nach Abs. 10 b erst hergestellt werden, nachdem ein Zug den
betroffenen Abschnitt auf Sicht durchfahren hat.

(14) a) Fehler an Signalen (z. B. Hauptfaden zerstort, Nebenfaden ein-
geschaltet) werden durch den blinkenden Signalmelder ange-
zeigt (vgl. Bild 8).

Bild 8
Fehler am Selbstblocksignal

Das Signal ist weiterhin bedienbar.

b) Stérungen an Signalen (z. B. Signal erloschen) werden in der
Regel durch den rot blinkenden Signalstormelder (vgl. Bild 9)
und das Erténen der Hupe angezeigt; je nach Art der Stérung
blinkt der Haltmelder oder er ist dunkel.
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Siemens

Bild 9
Signalstorung

Das Signal kann nicht mehr bedient werden. Die Hupe kann
durch Bedienen der Hupenunterbrechertaste abgeschaltet wer-
den; die Anzeige des Haltmelders bleibt unveridndert (bei der
Bauform Siemens erlischt der Signalstormelder).

(15) Blinkt beim Bedienen des Ersatzsignals der Ersatzsignalstormelder Ersatzsignal-
(vgl. Bild 10) bzw. bei Selbstblock der Bauform SEL der Signalstor-  stérung
melder rot und ertont die Hupe, ist das Ersatzsignal durch Bedie-
nen der Signalhaltgruppentaste und der Signaltaste zu loschen; der
Ersatzsignalstormelder erlischt.

Bild 10
Ersatzsignalstorung

Dieses Ersatzsignal darf nicht mehr bedient werden. Erlischt die
Stérungsanzeige nicht oder wird die Storung beim Umschalten auf
Tag- oder Nachtspannung angezeigt, darf die Ersatzsignalgruppen-
taste nicht mehr bedient werden.

§2

Zusatzeinrichtungen beim Selbstblock fiir eingleisige
Strecken und Gleiswechselbetrieb

(1) Auf eingleisigen Strecken und bei Gleiswechselbetrieb ist Erlaub-  Allgemeines
nisabhiingigkeit vorhanden (vgl. auch § 3).

(DS 482/21)
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Erlaubnis- (2) Die Erlaubnis wird durch Bedienen der Erlaubnisabgabegruppen-

abgabe taste bzw. der Blockgruppentaste und der Erlaubnisabgabetaste
abgegeben. Voraussetzung ist, da} keine ZugstraBe auf das betref-
fende Streckengleis eingestellt ist, alle Blockabschnitte frei sind
und keine Storung vorliegt. Mit der Erlaubnisabgabe werden die
auf die Strecke weisenden Hauptsignale gesperrt; der Erlaubnisab-
gabemelder leuchtet gelb (vgl. Bild 11), der Erldubnlsempfangs-
melder ist dunkel oder leuchtet rot.

Austahrsperrenmelder Erlaubnisabgabemelder
‘ | _ Erlaubnis-
: ~ tangsmelder
o=
= Ceam
Erlaubnis - I
abgabelaste T
EaT) 3 | - Austah
s ustahrsperren -
Id
abgabemelder E . ? me i
Siemens Erloubmsemplungsmelder
SEL
Bild 11
Erlaubnis abgegeben; Ausfahrsignale gesperrt
Erlaubnis- - (3) Bei Erlaubnisempfang wechselt die Ausleuchtung der Erlaubnis-

empfang melder (vgl. Bild 12).

[ee] O[>

-d =@ -

Bild 12
Erlaubnis empfangen; Ausfahrsignale stellbar

Die auf die Strecke weisenden Hauptsignale sind stellbar.

Selbsttitige (4) Eine Fahrtrichtung kann bevorrechtigt geschaltet sein. Die Erlaub-
Erlaubnis- nis wird nach einer Zugfahrt gegen die bevorrechtigte Fahrtrich-
riickgabe tung selbsttiitig an die bevorrechtigte Betriebsstelle zuriickgegeben.
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§3

Besondere Zusatzeinrichtungen bei Selbstblock
der Bauformen Siemens 53 bis 59 mit
Gleiswechselbetrieb

(1) Bei Selbstblock der Bauformen Siemens 53 bis 59 mit Gleiswechsel-  Taktpriif-
betrieb sind besondere Zusatzeinrichtungen vorhanden. Sie werden einrichtung
als Taktpriifeinrichtung bezeichnet. Diese befindet sich in dem
Stellwerk (bevorrechtigter Bahnhof), aus dem die Ausfahrten in
der gewohnlichen Fahrtrichtung stattfinden. Die Freimeldung der
einzelnen Blockabschnitte wird zu einer Gesamtmeldung zusam-
mengefat und durch den Gleiswechselbetriebsmelder angezeigt.

In den Zusatzbestimmungen sind die Abschnitte bezeichnet, die
von der Taktpriifeinrichtung iberwacht werden.

(2) Die Taktpriifeinrichtung befindet sich in Grundstellung, wenn bei  Grundstellung
freier Gesamtstrecke der Gleiswechselbetricbsmelder gelb leuchtet
und der Erlaubnisabgabesperrmelder dunkel ist (vgl. Bild 13).

Bild 13
Taktprifeinrichtung in Grundstellung

Die Erlaubnis kann abgegeben werden.

(3) Istein von der Taktprifeinrichtung iiberwachter Abschnitt besetzt, Taktprif-

leuchtet der Gleiswechselbetriebsmelder rot (vgl. Bild 14). einrichtung
belegt

Bild 14
Blockabschnitt besetzt

(DS 482/21)
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Die Erlaubnis kann nicht gewechselt werden. Nach Durchfahren
aller Blockabschnitte ist die Grundstellung nach Abs. 2 wieder her-
gestellt.

(4) Wenn der Gleiswechselbetriebsmelder rot blinkt (vgl. Bild 15), ist
die Taktpriifeinrichtung gestort.

Bild 15
Storung der Taktpriifeinrichtung

Die Ursache kann z. B. sein:

— Aus- oder Einsetzen von Kleinwagen auf der Strecke,
— Sperrfahrten, die zum Abgangsbahnhof zuriickkehren,
— Fahrten gegen die eingestellte Erlaubnisrichtung,

— Ausfahrt auf Ersatzsignal oder

— Meldeverfilschungen.

Die Erlaubnis kann nicht gewechselt werden. Der Streckenblock ist
gestort.

(5) Befindet sich die Erlaubnis auf dem bevorrechtigten Bahnhof, sind
zur Beseitigung der Storung die Blocksignalsperrtaste und die Zug-
straBenzieltaste der Ausfahrten zu bedienen; die Erlaubnisabgabe
ist gesperrt, der Gleiswechselbetriebsmelder und der Erlaubnisab-
gabesperrmelder leuchten gelb (vgl. Bild 16).

Bild 16
Storung beseitigt, Erlaubnisabgabe gesperrt
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a) Soll der erste Zug das Regelgleis befahren, ist keine weitere
Bedienungshandlung erforderlich. Sobald der Gleiswechselbe-
triecbsmelder rot leuchtet, erlischt der Erlaubnisabgabesperr-
melder. Nach Durchfahren aller Blockabschnitte ist die Takt-
priifeinrichtung wieder in Grundstellung (vgl. Abs. 2).

b) Soll der erste Zug das Gegengleis befahren, ist die Erlaubnisab-
gabesperre durch Bedienen der Blocksignalentsperrtaste und
der Zugstralenzieltaste der Ausfahrten hilfsaufzulésen, nach-
dem das Freisein aller Blockabschnitte durch eine Einzelrdu-
mungspriifung festgestellt worden ist. Der Erlaubnisabgabe-
sperrmelder erlischt. Die Erlaubnis kann gewechselt werden.

Die gestorte Taktpriifeinrichtung wird im nicht bevorrechtigten
Bahnhof wie eine Gleisfreimeldestdrung angezeigt; die Blockab-
schnittsmelder leuchten rot. Nachdem das Freisein aller Blockab-
schnitte durch eine Einzelrdumungspriifung festgestellt und besta-
tigt worden ist, sind auf dem nicht bevorrechtigten Bahnhof die
Blockgrundstellungstaste und die Zugstralenzieltaste der Ausfahrt
bzw. die Signaltaste des Selbstblocksignals zu bedienen. Hierdurch
wird auf dem bevorrechtigten Bahnhof die Taktpriifeinrichtung in
Grundstellung gebracht; der Gleiswechselbetriebsmelder leuchtet
gelb. Die Erlaubnis kann gewechselt werden.

§4

Uberwachung des Kommando- und des Meldeweges
bei Selbstblock der Bauform SEL

Bedienungen werden als Kommando an die Signalanlagen der
Strecke und die Anzeigen von der Streckeneinrichtung als Meldun-
gen an das Stellwerk iibertragen. Bei Selbstblock der Bauform
SEL, ausgenommen bei zentralisiertem Selbstblock, werden dieser
Kommandoweg und dieser Meldeweg besonders iiberwacht. In
Grundstellung leuchtet der Tastenmelder gelb, die Melder fiir den
Kommandoweg und fiir den Meldeweg sind dunkel (vgl. Bild 17).

Wihrend der Tastenbedienung, z. B. Sperren des Selbstblocksi-
gnals und nach dem Loslassen der Tasten bis zum Ende der Kom-
mandoiibertragung (ca. 3 s) leuchtet der Tastenmelder rot (vgl.
Bild 18).
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Bild 17 Bild 18
Grundstellung Kommandotibertragung

Wiihrend der Tastenmelder rot leuchtet, ist keine weitere Bedie-
nung moglich. Wird trotzdem bedient, ertént die Hupe.

Fehler und (3) Den Ausleuchtungszustand der Melder bei Fehlern und Stérungen
Stérungen und die Auswirkungen zeigt Bild 19.
Anzeige Auswirkung

oder

Fehler, Bedienungen weiterhin moglich

+Hupe Hupe mit HuT abschaltbar

Fehler, Hupe und Fehlermeldung mit HuT +
ST abschalten, anschlieBend Bedienungen

+Hupe 5 A ’
weiterhin moglich

Stérung, Bedienungen fiir das betreffende Si-
gnal nicht mehr méglich, Hupe mit HuT db-
schaltbar

Fehler, Hupe und Fehlermeldung mit MPrT

+Hupe

%7
oder - Stérung, Bedienungen nicht mehr moglich.
)
]
. )
. )

+Hupe + ST abschalten, hierdurch erfolgt Meldungs-
priifung (vgl. Abs. 4)

9, Stérung, Hupe mit HuT abschaltbar, Meldun-

+Hupe . gen von dem betroffenen Signal gestort, Hilfs-

HEEEER

sperre an MPrT und ST anbringen

') besonderer Stormelder am Signal

Bild 19
Fehler und Stérungen im Kommandoweg
und im Meldeweg
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(4) Zur Meldungspriifung fiir ein Selbstblocksignal sind die Signaltaste Meldungs-
und die Meldungspriiftaste zu bedienen; der Gleis- und der Stor- priifung
melder des Signals blinken rot, der Sperr- und der Zs 1-Melder
blinken gelb, der Fahrt- und der Haltmelder sind dunkel und der
Kommandoweg-Melder blinkt rot (vgl. Bild 20).

Bild 20
Meldungspriifung fiir Selbstblocksignal 3

Am Ende der Meldungspriifung ertont kurzeitig die Hupe.
AnschlieBend kehrt die Ausleuchtung wieder in die Grundstellung
zuriick. Wihrend der Meldungspriffung kann das betreffende
Selbstblocksignal nicht bedient werden.

I1. Zentralblock
§5

Zentralblock 65

(1) a) Der Zentralblock 65 ist eine Bauform des selbsttitigen Strek- Allgemeines
kenblocks. Die Relaisanlagen sind zentral in dem Stellwerk
untergebracht, von dem aus die Zentralblocksignale ferngestellt
werden. In der Regel sind die Zentralblocksignale beider Fahrt-
richtungen einem Stellwerk zugeordnet (Zentralblockbereich).

Die Zentralblocksignale zeigen in der Grundstellung Hait (vgl.
Bild 21).

(DS 482/21)
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: tzsi
Blockabschritial Ersatzsignalmelder

melder 5 / Festlegemelder ( FfM)
N

Sperrmelder Halt-melder Fahrt-melder

Bild 21
Zentralblocksignal in Grundstellung;
Blockabschnitt nicht besetzt

Sie wechseln in die Fahrtstellung, wenn die zugehérigen Block-
abschnitte festgelegt sind (vgl. Bild 22).

e =1
EON

Bild 22
Zentralblocksignal in Fahrtstellung;
Blockabschnitt festgelegt

An den Signaltasten der Zentralblocksignale, ausgenommen an
der Signaltaste des ersten Zentralblocksignals hinter dem Aus-
fahrblockabschnitt, sind durchsichtige Sperrkappen als Ver-
greifschutz anzubringen.

b) Auf dem Stelltisch sind auBer den Zentralblocksignalen des
eigenen Bereichs der Halt- und der Fahrtmelder des Hauptsi-
gnals am Ende des letzten Blockabschnittes dargestellt (z. B.
Einfahrsignal des Nachbarbahnhofs, vgl. Bild 23).

[a]

Bt

D

Bild 23
Einfahrsignal A des Nachbarbahnhofs in Hp 0, Zs 1 dunkel
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Bei leuchtendem Haltmelder dieses Signals ist sichergestellt,
daB dessen Ersatzsignal dunkel ist.

Die Zentralblocksignale werden in der Regel zusammen mit den
Bahnhofssignalen auf Tag- oder Nachtspannung umgeschaltet.

Fiir die Gleisfreimeldung werden in der Regel Achszihler verwen-
det. Die Blockabschnittsmelder sind in Grundstellung dunkel; sie
leuchten rot bei besetztem Blockabschnitt (vgl. Bild 24).

e (510

Bild 24
Blockabschnitt besetzt

Das Freisein der Blockabschnitte kann durch eine Blockabschnitts-
priifung festgestellt werden. Zur Blockabschnittspriifung werden
die Signaltasten bzw. besondere Blockabschnittspriiftasten verwen-
det. Leuchten die Blockabschnittsmelder wihrend des Tasten-
drucks gelb und werden sie nach dem Loslassen der Taste wieder
dunkel, ist der Blockabschnitt frei.

Die AusfahrzugstraBe wird durch Bedienen der ZugstraBentaste
des Ausfahrsignals und der Signaltaste des ersten Zentralblocksi-
gnals bzw. der besonderen ZugstraBentaste (vgl. § 6 Abs. 6) einge-
stellt. Ist der Ausfahrblockabschnitt frei, wechselt das Ausfahrsi-
gnal auf Fahrt.

Die Zentralblocksignale der entsprechenden Fahrtrichtung werden
auf Fahrt gestellt

a) in der Regel mit dem Einstellen einer Ausfahrzugstrafle,

b) sonst durch Bedienen der Signalgruppentaste und
1. der Signaltaste des in Fahrtrichtung ersten Zentralblocksi-
gnals bzw.
2. der besonderen ZugstraBentaste (vgl. § 6 Abs. 6 und 7) oder

¢) mit dem Besetzen des ersten Blockabschnittes.

AnschlieBende freie Blockabschnitte werden festgelegt; die Festle-
gemelder leuchten gelb und-die Zentralblocksignale wechseln in die
Fahrtstellung (vgl. Bild 22).
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Die Bedienung wird bei besetztem Blockabschnitt gespeichert. Sie
liuft dem vorausfahrenden Zug nach. Das Zentralblocksignal am
Anfang eines Blockabschnittes wechselt in die Fahrtstellung,
sobald der Blockabschnitt gerdumt ist und das Hauptsignal am
Ende des Blockabschnittes Halt zeigt. Die Bedienung wird auch bei
gesperrtem Zentralblocksignal gespeichert.

Das letzte Zentralblocksignal des Zentralblockbereichs in ablau-
fender Richtung kann in die Fahrtstellung wechseln, wenn der bei
diesem Signal vorhandene Ausfahrsperrenmelder dunkel ist.

Mit Fahrtstellung des Signals leuchtet der Ausfahrsperrenmelder
blau (vgl. Bild 25).

Austahrsperrenmelder

e [5]0 %

Bild 25
Zentralblocksignal 5 auf Fahrt

Mit einer Hilfsauﬂésung der Ausfahrzugstrae werden auch die
Zentralblockabschnitte bis zu einem besetzten Blockabschnitt auf-
gelost und die Zentralblocksignale auf Halt gestellt.

Das Zentralblocksignal am Anfang eines Blockabschnittes wird mit
dem Besetzen des Blockabschnittes auf Halt gestellt. Der Blockab-
schnitt wird aufgelost, wenn er gerdumt ist; der Festlegemelder
erlischt. Der Festlegemelder des letzten Zentralblocksignals in
ablaufender Richtung erlischt gleichzeitig mit der Auflésung des
davorliegenden Abschnittes. Das Signal bleibt durch die Ausfahr-
sperre in der Haltstellung gesperrt (Ausfahrsperrenmelder leuchtet
blau). Der Ausfahrsperrenmelder erlischt, wenn der Blockab-
schnitt gerdumt ist (Blockabschnittsmelder dunkel) und das fol-
gende Signal auf Halt steht.

(10) Mit dem Besetzen des ersten Blockabschnittes in zulaufender Rich-

tung bzw. der Auflésung des letzten Blockabschnittes in ablaufen-
der Richtung ertént kurzzeitig ein langsam schlagender Wecker als
Vor- bzw. Riickblockmeldung.

)
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(11) Fahrt zeigende Zentralblocksignale kénnen durch Bedienen der Auf Halt stellen
Signalhaltgruppentaste und der Signaltaste auf Halt gestellt wer- der Zentral-
den. Vor der erneuten Fahrtstellung ist die Festlegung fiir alle blocksignale
Blockabschnitte durch Bedienen der Zentralblockhilfstaste und der
Signaltaste des ersten Zentralblocksignals bzw. der besonderen
ZugstraBentaste (vgl. § 6 Abs. 6 und 7) aufzuldsen. Dies ist nur
moglich, wenn alle Blockabschnitte frei sind.

(12) Ein Zentralblocksignal kann durch Bedienen der Lichtsignalsperr-  Sperren und
taste und der Signaltaste in der Haltstellung gesperrt werden; der Entsperren der

Sperrmelder leuchtet gelb (vgl. Bild 26). Zen]tralblocksi—
gnale

Bild 26
Zentralblocksignal gesperrt

Steht das zu sperrende Zentralblocksignal auf Fahrt, ist es zuvor
durch Bedienen der Signalhaltgruppentaste und der Signaltaste auf
Halt zu stellen. Durch Bedienen der Lichtsignalentsperrtaste und
der Signaltaste wird das gesperrte Zentralblocksignal wieder ent-
sperrt; der Sperrmelder erlischt. Diese Bedienungshandlung wird
nicht registriert.

Beim Einstellen der Ausfahrzugstrae wechseln ein gesperrtes
Zentralblocksignal und die folgenden Zentralblocksignale nicht in
die Fahrtstellung. Mit dem Entsperren wird eine gespeicherte
Bedienung nachgeholt.

(13) Fiir das Bedienen und Loschen der Ersatzsignale gelten dieselben  Bedienen und
Bedingungen wie bei den Ersatzsignalen der Selbstblocksignale Loschen der
(vgl. § 1 Abs. 8). Ersatzsignale

(14) a) Die Zentralblockabschnitte sind fiir eine Falschfahrt festzule- Falschfahrten
gen. Dies erfolgt fiir alle Blockabschnitte mit dem Einstellen der
ZughilfsstraBe oder durch Bedienen der Signalgruppentaste und
der ZughilfsstraBentaste. Ggf. ist im letzten Blockabschnitt eine
besondere ZughilfsstraBentaste vorhanden, die als Starttaste fr
Falschfahrten in der zulaufenden Fahrtrichtung mit der Zug-
hilfsstraBentaste fiir Einfahrten vom falschen Gleis als Zieltaste
zu bedienen ist (vgl. Bild 27).
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b) Nach der Festlegung leuchten die Festlegemelder der Zentral-
blockabschnitte im falsch zu befahrenden Gleis; die Zentralblock-
signale sind in der Haltstellung festgelegt. Die Festlegemelder er-
l6schen erst, wenn die Falschfahrt den Zentralblockbereich
verlassen hat. Nicht aufgeloste Blockabschnitte sind durch Bedie-
nen der Zentralblockhilfstaste und der zuvor bedienten Zughilfs-
straflentaste aufzulosen.

¢) Konnen Zentralblockabschnitte nicht nach a) festgelegt werden,
sind die Zentralblocksignale fiir die Dauer der Falschfahrt einzeln
zu sperren.

a) Die Bestimmungen fiir das Festlegen der Zentralblockabschnitte
gelten auch fiir Sperrfahrten, die das gesperrte Gleis nur in einer
Fahrtrichtung befahren.

b) Sollen Sperrfahrten nur einen Teil der Strecke befahren und zum
Abgangsbahnhof zurtickkehren oder von beiden Seiten in das ge-
sperrte Gleis eingelassen werden, sind vorher alle Zentralblocksi-
gnale am gesperrten Gleis einzeln zu sperren und erst nach Riick-
kehr aller Sperrfahrten wieder zu entsperren.

¢). Miussen nach Beendigung der Sperrfahrten Hilfsauflésungen vor-
genommen werden, sind die Blockabschnitte nacheinander in der
Richtung aufzulsen, in der die erste Sperrfahrt in das Strecken-
gleis eingefahren ist.

Erlischt nach der Raumung eines Blockabschnittes (Blockabschnitts-
melder dunkel) der zugehorige Festlegemelder nicht, ist die Festle-
gung fiir die betroffene Fahrtrichtung durch Bedienen der Zentral-
blockhilfstaste und der Signaltaste des ersten Zentralblocksignals
bzw. der besonderen Zughilfsstrafientaste fiir Falschfahrten aufzuls-
sen. Diese Hilfsbedienung ist nur wirksam, wenn auch alle Zentral-
blockabschnitte vor dem gestorten Abschnitt (einschliefflich Ausfahr-
blockabschnitt) frei sind.

Erlischt nach der Riumung des letzten Blockabschnittes der Aus-
fahrsperrenmelder nicht, ist die Ausfahrsperre durch Bedienen der
Blockgrundstellungstaste und der Signaltaste des letzten Zentral-
blocksignals in Grundstellung zu bringen.

Leuchtet nach der Riumung des Blockabschnittes der Blockab-
schnittsmelder weiterhin rot, kann die gestorte Achszihleinrichtung
durch Bedienen der Achszihlgrundstellungstaste und der Signaltaste
des Zentralblocksignals bzw. der Blockabschnittspriiftaste in Grund-
stellung gebracht werden. Ein Zentralblocksignal am Ende des ge-
storten Abschnittes ist vorher zu sperren. Anschlieffend ist die Festle-
gung nach Abs. 16 aufzulésen. Wegen Stérung durch fremde
Einfliisse siche § 1 Abs. 13.
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Grundstellung ¥ (18A) Kann die Grundstellung nicht nach Abs. 16 bis
nicht méglich ¥ 18 hergestellt werden, ist der Streckenblock
¥* gestort.

(B1)
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UnregelmiiBig-  (19) Fehler und Stérungen an den Zentralblock- und den Ersatzsignalen
keiten an werden wie bei den Bahnhofssignalen angezeigt.
Signalen

§6

Zusatzeinrichtungen beim Zentralblock 65
fiir eingleisige Strecken und Gleiswechselbetrieb

Allgemeines (1) Auf eingleisigen Strecken und bei Gleiswechselbetrieb ist Erlaub-
nisabhéingigkeit vorhanden.

Erlaubnis- (2) Die Erlaubnis wird durch Bedienen der Erlaubnisabgabegruppen-

abgabe taste und der Erlaubnisabgabetaste abgegeben. Voraussetzung ist,

daB keine ZugstraBe auf das betreffende Streckengleis eingestellt
ist, alle Blockabschnitte frei sind und keine Stérung vorliegt. Mit
der Erlaubnisabgabe werden die auf die Strecke weisenden Haupt-
signale gesperrt; der Erlaubnisabgabemelder leuchtet gelb, der
Erlaubnisempfangsmelder wird dunkel (vgl. Bild 28).

Ausfahrsperrenmelder

il
m é P L Erlaubnis-
empfangsmelder

Erlaubnis -
abgabemelder

E1@

: Bild 28
Erlaubnis abgegeben; Ausfahrsignale gesperrt

Erlaubnis- (3) Bei Erlaubnisempfang wechselt die Ausleuchtung der Erlaubnis-
empfang melder (vgl. Bild 29).

[ee] @

Bild 29
Erlaubnis empfangen, Ausfahrsignale bedienbar

Die auf die Strecke weisenden Hauptsignale sind stellbar.

>



(4)

(&)

(6)

(7

27

Eine Fahrtrichtung kann bevorrechtigt geschaltet sein. Die Erlaub-
nis wird nach einer Zugfahrt gegen die bevorrechtigte Fahrtrich-
tung selbsttiitig an die bevorrechtigte Betricbsstelle zuriickgegeben.

Wo eine Erlaubnisholtaste (vgl. Bild 30) vorhanden ist, kann durch
Bedienen der Erlaubnisabgabegruppentaste und der Erlaubnishol-
taste die Erlaubnis zuriickgeholt werden, solange der Erlaubnisab-
gabemelder gelb leuchtet, von der benachbarten Betriebsstelle
keine ZugstraBe auf dieses Streckengleis eingestellt ist und alle
Blockabschnitte frei sind.

Erlaubnisholtaste { ErlhT)

= 1@

Bild 30
Erlaubnisholtaste

Wenn das dem Bahnhof benachbarte Zentralblocksignal fiir dic
zulaufende Richtung gilt, ist fiir die ZugstraBen in ablaufender
Richtung eine besondere ZugstraBentaste vorhanden (vgl. Bild 31).
Diese Taste ist mit

— der ZugstraBentaste des Ausfahrsignals zur Einstellung der Aus-
fahrzugstraBe (vgl. § 5 Abs. 4),

— der Signalgruppentaste zur Festlegung der Zentralblockab-
schnitte,

— der Zentralblockhilfstaste zur Hilfsauflsung der Zentralblock-
abschnitte oder

— der Blockgrundstellungstaste zur Grundstellung der Ausfahr-
sperre -

zu bedienen.

Wenn das letzte Zentralblocksignal fiir die ablaufende Richtung
gilt, ist fiir die zulaufende Richtung eine besondere Zugstrallenta-
ste vorhanden (vgl. Bild 32). Diese Taste ist mit

— der Signalgruppentaste zur Festlegung der Zentralblockab-
schnitte oder

— der Zentralblockhilfstaste zur Hilfsauflosung der Zentralblock-
abschnitte

zu bedienen.
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Bild 31

Besondere ZugstraBentaste fiir die ablaufende Richtung

AusfahrzugstraBe eingestellt
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Bild 32

Besondere ZugstraBentaste fiir die zulaufende Richtung

EinfahrzugstraBe eingestellt
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§7

Zentralblock 600

(1) a) Der Zentralblock 600 ist eine Bauform des selbsttitigen Strek-
kenblocks. Die Relaisanlagen sind zentral in dem Stellwerk
untergebracht, von dem aus die Zentralblocksignale ferngestellt
werden. In der Regel sind die Zentralblocksignale beider Fahrt-
richtungen einem Stellwerk zugeordnet (Zentralblockbereich).
Die Zentralblocksignale zeigen in der Grundstellung Halt (vgl.
Bild 33).

Blockabschnittsmelder 3 Ersatzsignalmelder

VerschluBmelder Blockabschnittsmelder 5 Festlegetberwachungs -
des Blockabschnitts 3 | Zieltestiegemelder(ZFM)| melder (FUM)

Fagislnsln ({c]h)] des Blockabschnitts 3 Blnckubschnm 5
é Q/E “ Signal -
taste
[ ( ) wmma o l
25 r 7 T
VrO- Melder Vrl-Melder Sperrmelder Haltmelder Fahrtmelder

T

Bild 33
Zentralblocksignal in Grundstellung;
Blockabschnitt nicht besetzt

Sie wechseln in die Fahrtstellung, wenn die zugehdrigen Block-
abschnitte verschlossen und festgelegt sind (vgl. Bild 34)

O OGE O

o .l

] &

Bild 34
Zentralblocksignal in Fahrtstellung;
Blockabschnitte frei, verschlossen und festgelegt

An den Signaltasten der Zentralblocksignale, ausgenommen an
der Signaltaste des ersten Zentralblocksignals hinter dem Aus-
fahrblockabschnitt, sind durchsichtige Sperrkappen als Ver-
greifschutz anzubringen.
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b) Auf dem Stelltisch sind aufler den Zentralblocksignalen des
eigenen Bereichs der Halt- und der Fahrtmelder des Hauptsi-
gnals am Ende des letzten Blockabschnittes dargestellt (z. B.
Einfahrsignal des Nachbarbahnhofs, vgl. Bild 23). Bei leuchten-
dem Haltmelder dieses Signals ist sichergestellt, daB dessen
Ersatzsignal dunkel ist.

Die Zentralblocksignale werden in der Regel zusammen mit den
Bahnhofssignalen auf Tag- oder Nachtspannung umgeschaltet.

Die Blockabschnittsmelder sind in Grundstellung dunkel; sie leuch-
ten rot bei besetztem Blockabschnitt (vgl. Bild 35).

Bild 35
Blockabschnitt besetzt

Bei Gleisfreimeldeanlagen mit Achszihlern kann das Freisein der
Blockabschnitte durch eine Blockabschnittspriifung festgestellt
werden. Zur Blockabschnittspriifung werden die Signaltasten bzw.
die Gleistasten verwendet. Leuchten die Blockabschnittsmelder
wihrend des Tastendrucks gelb und werden sie nach dem Loslassen
der Taste wieder dunkel, ist der Blockabschnitt frei.

Die Ausfahrzugstrae wird durch Bedienen der ZugstraBentaste
des Ausfahrsignals und der Signaltaste des ersten Zentralblocksi-
gnals bzw. der Streckentaste (vgl. Bild 36) eingestellt.

ZT-Start  ZT-Start ZT-Ziel (Streckentaste)
[ \ \

B
7

FUM (=—)

Bild 36
Streckentaste, Ausfahrzugstra3e eingestellt

Ist der Ausfahrblockabschnitt frei, wechselt das Ausfahrsignal auf
Fahrt.
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Die Zentralblocksignale der entsprechenden Fahrtrichtung werden
auf Fahrt gestellt

a) in der Regel mit dem Einstellen einer Ausfahrzugstrafie,

b) sonst durch Bedienen der Signaltaste des betreffenden Zentral-
blocksignals und

1. der Signaltaste des nichsten Zentralblocksignals bzw.
2. der Streckentaste.

AnschlieBende freie Blockabschnitte werden verschlossen und fest-
gelegt; die GleisverschluBmelder, Zielfestlegemelder und Festlege-
tiberwachungsmelder leuchten gelb, die Zentralblocksignale wech-
seln in die Fahrtstellung (vgl. Bild Bild 34).

Die Bedienung wird bei besetztem Blockabschnitt gespeichert, der
Festlegeiiberwachungsmelder blinkt gelb (vgl. Bild 37).

O ® [s]

Bild 37
Blockabschnitt 5 besetzt;
Bedienung gespeichert

Die Bedienung liuft dem vorausfahrenden Zug nach. Das Zentral-
blocksignal am Anfang eines Blockabschnittes wechselt in die
Fahrtstellung, sobald der Blockabschnitt gerdumt ist und das
Hauptsignal am Ende des Blockabschnittes Halt zeigt.

Bei der Hilfsauflosung der AusfahrzugstraBe werden die Zentral-
blockabschnitte nicht aufgeldst; die Zentralblocksignale bleiben in
Fahrtstellung.

Das Zentralblocksignal am Anfang eines Blockabschnittes wird mit
Besetzen des Blockabschnittes auf Halt gestellt; der Festlegeiiber-
wachungsmelder erlischt. Der Blockabschnitt wird aufgelost, wenn
er gerdumt ist; der Gleisverschlufimelder und der Zielfestlegemel-
der erloschen.
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(9) Mit dem Besetzen des ersten Blockabschnittes in zulaufender Rich-

tung bzw. der Auflosung des letzten Blockabschnittes in ablaufen-
der Richtung ertont kurzzeitig ein langsam schlagender Wecker als
Vor- bzw. Riickblockmeldung.

(10) Fahrt zeigende Zentralblocksignale kénnen durch Bedienen der

Signalhaltgruppentaste und der Signaltaste auf Halt gestellt wer-
den. Vor der erneuten Fahrtstellung ist der zugehérige Blockab-
schnitt durch Bedienen der Zentralblockhilfstaste und der Zieltaste
des Blockabschnittes (Signal- bzw. Streckentaste) aufzuldsen.

(11) Ein Zentralblocksignal kann durch Bedienen der Signalsperrtaste

und der Signaltaste in der Haltstellung gesperrt werden; der Sperr-
melder leuchtet gelb (vgl. Bild 38).

@0 [ ] B
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Bild 38
Zentralblocksignal gesperrt

Steht das zu sperrende Zentralblocksignal auf Fahrt, ist es zuvor
durch Bedienen der Signalhaltgruppentaste und der Signaltaste auf
Halt zu stellen. Durch Bedienen der Signalentsperrtaste und der
Signaltaste wird das gesperrte Zentralblocksignal wieder entsperrt;
der Sperrmelder erlischt.

Beim Einstellen der AusfahrzugstraBe wechseln ein gesperrtes
Zentralblocksignal und die folgenden Zentralblocksignale nicht in
die Fahrtstellung.

(12) Fiir das Bedienen und Lschen der Ersatzsignale gelten dieselben

Bedingungen wie bei den Ersatzsignalen der Selbstblocksignale
(vgl. § 1 Abs. 8). Die Ersatzsignale des Zentralblocks 600 werden
mit der Ersatzsignalgruppentaste 1 bedient.

(13) a) Die Zentralblockabschnitte sind fiir eine Falschfahrt festzule-

gen. Dies erfolgt fiir alle Blockabschnitte mit dem Einstellen der
Zughilfsstrafe. Im letzten Abschnitt des Zentralblockbereichs
ist eine besondere ZughilfsstraBentaste vorhanden, die als Start-
taste fir Falschfahrten in der zulaufenden Fahrtrichtung mit der
ZughilfsstraBentaste fiir Einfahrten vom falschen Gleis als Ziel-
taste zu bedienen ist (vgl. Bild 39).
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Zentralblockabschnitte fiir Falschfahr-
ten in zulaufender Richtung festgelegt
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b) Nach der Festlegung leuchten die Gleisverschlufimelder, die
Zielfestlegemelder und die Festlegeiiberwachungsmelder am
falsch zu befahrenden Gleis gelb; die Zentralblocksignale sind in
der Haltstellung festgelegt. Die Melder erléschen nach dem Auf-
losen der Blockabschnitte. Nicht aufgeloste Blockabschnitte
sind nach beendeter Falschfahrt durch Bedienen der Zentral-
blockhilfstaste und der zuvor bedienten Zieltaste der Zughilfs-
strafle aufzuldsen.

¢) Koénnen Zentralblockabschnitte nicht nach a) festgelegt werden,
sind die Zentralblocksignale fiir die Dauer der Falschfahrt ein-
zeln zu sperren.

(14)a) Erlischt nach der Raumung eines Blockabschnittes der Zielfest-
legemelder nicht, ist die Festlegung fiir den betroffenen Blockab-
schnitt durch Bedienen der Zentralblockhilfstaste und der Zug-
straflentaste am Ende des Blockabschnittes (Signal- bzw.
Streckentaste) aufzulosen.

b) Nach einer Hilfsauflosung kann das Zentralblocksignal nur
durch Einzelbedienung nach Abs. 5b) auf Fahrt gestellt werden.

3¢ (15)Leuchtet nach der Raumung eines Blockabschnittes mit Achszihl-
anlage der Blockabschnittsmelder weiterhin rot, kann die gestorte
Achszihleinrichtung durch Bedienen der Achszihlgrundstellungs-
taste und der Gleistaste in Grundstellung gebracht werden. Ein
Zentralblocksignal am Ende des gestérten Abschnittes ist vorher zu
sperren. Anschlieflend ist die Festlegung nach Abs. 14 aufzul6sen.
Wegen Storung durch fremde Einfliisse siche § 1 Abs. 13.

3 (16)Kann die Grundstellung nicht nach Abs. 14a oder 15 hergestellt
* werden, ist der Streckenblock gestort.

3 (17)Wird ein Blockabschnitt nicht festgelegt, sind zur Auflosung die
Fahrstraflenriicknahmetaste fiir Gesamtauflésung und die zugeho-
rige Signaltaste zu bedienen. Ist das nicht moglich, ist der Blockab-
schnitt nach Abs. 14 hilfsaufzulosen.

3 (18)Fehler und Stérungen an den Zentralblock- und den Ersatzsignalen
werden wie bei den Bahnhofssignalen angezeigt.

(DS 482/21)
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§8

Zusatzeinrichtungen beim Zentralblock 600 fiir eingleisige
Strecken und Gleiswechselbetrieb

Allgemeines (1) Auf cingleisigen Strecken und bei Gleiswechselbetrieb
ist Erlaubnisabhingigkeit vorhanden.

(B1)
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/

(2) Die Erlaubnis wird durch Bedienen der Erlaubnisabgabegruppen-  Erlaubnis-
taste und der Erlaubnisabgabetaste abgegeben. Voraussetzung ist, abgabe
daB keine ZugstraBe auf das betreffende Streckengleis eingestellt
ist, alle Blockabschnitte frei sind und keine Storung vorliegt. Mit
der Erlaubnisabgabe werden die auf die Strecke weisenden Haupt-
signale gesperrt. Der Erlaubnisabgabemelder leuchtet gelb, der
Erlaubnisempfangsmelder wird dunkel (vgl. Bild 40).

Erlaubnisabgabetaste (EaT)
K cErlaubnisabgabemelder

\
Erlaubnisemptangsmelder

Bild 40
Erlaubnis abgegeben, im Nachbarbahnhof keine Ausfahrt
eingestellt, Ausfahrsignale gesperrt

Mit dem Einstellen der Ausfahrzugstrafe im Nachbarbahnhof
wechselt das gelbe Ruhelicht des Erlaubnisabgabemelders in rotes
Ruhelicht (vgl. Bild 41).
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Bild 41
Erlaubnis abgegeben; Ausfahrt im Nachbarbahnhof eingestellt

Bei Ausfahrten ohne Hauptsignal wechselt die Ausleuchtung des
Erlaubnisabgabemelders mit dem Besetzen des Streckengleises.

(3) Bei Erlaubnisempfang wechselt die Ausleuchtung der Erlaubnis- Erlaubnis-
melder (vgl. Bild 42). empfang

(DS 482/21)
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Bild 42
Erlaubnis empfangen; Ausfahrsignale stellbar

Die auf die Strecke weisenden Hauptsignale sind stellbar.

Wurde die Erlaubnis vorzeitig abgegeben, solange die Blockstrecke
noch besetzt ist, blinkt der Erlaubnisabgabemelder rot, der Erlaub-
nisempfangsmelder leuchtet rot (vgl. Bild 43). .

-
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_

Bild 43
Erlaubnis vorzeitig abgegeben

Die Erlaubnisabgabe kann durch Bedienen der Erlaubnisabgabe-
loschtaste und der Erlaubnisabgabetaste zuriickgenommen werden.

Eine Fahrtrichtung kann bevorrechtigt geschaltet sein. Die Erlaub-
nis wird nach einer Zugfahrt gegen die bevorrechtigte Fahrtrich-
tung selbsttitig an die bevorrechtigte Betriebsstelle zuriickgegeben.

Ist cine Erlaubnisholtaste (vgl. Bild 44) vorhanden, kann die
Erlaubnis durch Bedienen der Erlaubnisholtaste und der Erlaubnis-
abgabegruppentaste zuriickgeholt werden, solange der Erlaubnis-
abgabemelder gelb leuchtet.

/
Erlaubnisholtaste

Bild 44
Erlaubnisholtaste
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§9

Zentralblock 800

(1) Der Zentralblock 800 ist eine Bauform des selbsttitigen Strecken-  Allgemeines
blocks. Die Relaisanlagen sind zentral in dem Stellwerk unterge-
bracht, von dem aus die Zentralblocksignale ferngestellt werden. In
der Regel sind die Zentralblocksignale beider Fahrtrichtungen
einem Stellwerk zugeordnet (Zentralblockbereich). Die Zentral-
blocksignale zeigen in der Grundstellung Halt (vgl. Bild 45).

Ziel'utlegemcldu {ZFM) Blockabschnitt 3
Ersnlz;:gnnlmelder
Blockabschnittsmelder 3 Festlegeuhgrmchunggmglau
J \ (F

UM)
$ Blockabschnitt 5
R Blockabschnitts -
melder S
e | Haltmelder
|~ Fahrtmelder

! |
Vr 0-Melder |Glllimm / LSplrrmelder

(GIT) Signaltaste
Vr 1-Melder

Bild 45
Zentralblocksignal in Grundstellung;
Blockabschnitt nicht besetzt

Sie wechseln in die Fahrtstellung, wenn die zugehorigen Blockab-
schnitte festgelegt sind (vgl. Bild 46).

OJN > |
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Bild 46
Zentralblocksignal in Fahrtstellung;
Blockabschnitt frei und festgelegt

An den Signaltasten der Zentralblocksignale sind graue Sperrkap-
pen als Vergreifschutz anzubringen.

(2) Die Zentralblocksignale werden in der Regel zusammen mit den Tag/Nacht-
Bahnhofssignalen auf Tag- oder Nachtspannung umgeschaltet. schaltung

(DS 482/21)
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Die Blockabschnittsmelder sind in Grundstellung dunkel; sie leuch-

ten rot bei besetztem Blockabschnitt (vgl. Bild 47).

0B
foran
[EE]

Bild 47
Blockabschnitt besetzt

Bei Gleisfreimeldeanlagen mit Achszihlern kann das Freisein der
Blockabschnitte durch eine Blockabschnittspriifung festgestellt
werden. Zur Blockabschnittspriifung werden die Signaltasten bzw.
die Gleistasten verwendet. Leuchten die Blockabschnittsmelder
wiihrend des Tastendrucks gelb und werden sie nach dem Loslassen
der Taste wieder dunkel, ist der Blockabschnitt frei.

Die Ausfahrzugstraie wird durch Bedienen der ZugstraBentaste
des Ausfahrsignals und der Streckentaste eingestellt. Ist der Aus-
fahrblockabschnitt frei, wechselt das Ausfahrsignal in die Fahrtstel-
lung (vgl. Bild 48).

ZT-Start ZT-Ziel | Streckentaste ]
= ) I e
o3 >
EOER@N = () e ()
oH&IO O 2
[T 8 n e i3]
Bild 48

Bedienen der (5)
Zentralblock-
signale

AusfahrzugstraBe eingestellt

Die Zentralblocksignale der entsprechenden Fahrtrichtung werden
auf Fahrt gestellt

a) in der Regel mit dem Einstellen einer AusfahrzugstraBe,

b) sonst durch Bedienen der Signaltaste des betreffenden Zentral-
blocksignals und der nichsten ZugstraBentaste.

AnschlieBende freie Blockabschnitte werden verschlossen und fest-
gelegt; die Zielfestlegemelder und Festlegeiiberwachungsmelder
leuchten gelb, die Zentralblocksignale wechseln in die Fahrtstel-
lung (vgl. Bild 46).
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(6) Die Bedienung wird bei besetztem Blockabschnitt gespeichert, der
Festlegeiiberwachungsmelder blinkt gelb (vgl. Bild 49).

00 a
=
© £,

Bild 49
Blockabschnitt 5 besetzt;
Bedienung gespeichert

Sie lauft dem vorausfahrenden Zug nach. Das Zentralblocksignal
am Anfang eines Blockabschnittes wechselt in die Fahrtstellung,
sobald der Blockabschnitt gerdumt ist und das Hauptsignal am
Ende des Blockabschnittes Halt zeigt. Die Bedienung wird auch bei
gesperrtem Zentralblocksignal gespeichert.

(7) Mit einer Hilfsauflosung der Ausfahrzugstralle wird auch der erste
Zentralblockabschnitt aufgeldst und das Zentralblocksignal auf
Halt gestellt. Alle weiteren Zentralblockabschnitte bleiben festge-
legt und die Zentralblocksignale in der Fahrtstellung.

(8) Das Zentralblocksignal am Anfang eines Blockabschnittes wird mit
Besetzen des Blockabschnittes auf Halt gestellt; der Festlegeliber-
wachungsmelder erlischt. Der Blockabschnitt wird aufgelost, wenn
er gerdumt ist; der Zielfestlegemelder erlischt.

(9) Mit dem Besetzen des ersten Blockabschnittes in zulaufender Rich-
tung ertdnt kurzzeitig ein langsam schlagender Wecker als Vor-
blockmeldung.

(10) Fahrt zeigende Zentralblocksignale konnen durch Bedienen der
Signalhaltgruppentaste und der Signaltaste auf Halt gestellt wer-
den. Vor der erneuten Fahrtstellung ist der zugehorige Blockab-
schnitt durch Bedienen der Zentralblockhilfstaste und der Zugstra-
Bentaste am Ende des Blockabschnittes (Signal- bzw. Streckenta-
ste) aufzulosen.

(11) Ein Zentralblocksignal kann durch Bedienen der Blocksignalsperr-
taste und der Signaltaste in der Haltstellung gesperrt werden; der
Sperrmelder leuchtet gelb (vgl. Bild 50).

(DS 482/21)
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Bild 50
Zentralblocksignal gesperrt

\cht das zu sperrende Zentralblocksignal auf Fahrt, ist es zuyfite .
Bedienen der Signalhaltgruppentaste und der Signaltastg/auf )
Halt Xu stellen. Durch Bedienen der Blocksignalentsperrtasfe und

der Signaltaste wird das gesperrte Zentralblocksignal wicd

Bedienen und (12) Fir das Bedienen uhd Léschen der Ersatzsigfale gelten dieselben
Loschen der Er- Bedingungen wie bei\den Ersatzsignalen der Selbstblocksignale
satzsignale (vel. § 1 Abs. 8).

Falschfahrten (13) Die Zentralblocksignale sind fiir die D
zu sperren (vgl. Bild 51).

er der Falschfahrt einzeln

Auflésestorung  (14) a) Erlischt nach der Riumung eigés Blockabschnittes der Zielfest-
legemelder nicht, ist die Fesflexung fiir den betroffenen Block-
abschnitt durch Bedienen/der Xgntralblockhilfstaste und der

Achsziihl- (15) Leuchtet nacher Riumung eines BlockabschnitteSmit Achszihl-
storung anlage der B¥ockabschnittsmelder weiterhin rot, kani\die gestorte
Achzihleiy :chtung durch Bedienen der Achszihlgrun

tralblogksignal am Ende des gestérten Abschnittes ist voher zu
sperpgén. AnschlieBend ist die Festlegung nach Abs. 14 aufzulisen.
gen Stérung durch fremde Einfliisse siehe § 1 Abs. 13.
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werden wie bei den Bahnhofssignalen angezeigt.
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Steht das zu sperrende Zentralblocksignal auf Fahrt, ist es zuvor
durch Bedienen der Signalhaltgruppentaste und der Signaltaste auf
Halt zu stellen. Durch Bedienen der Blocksignalentsperrtaste und
der Signaltaste wird das gesperrte Zentralblocksignal wieder ent-
sperrt; der Sperrmelder erlischt.

Beim Einstellen der Ausfahrzugstrafe wechseln ein gesperrtes Zen-
tralblocksignal und die folgenden Zentralblocksignale nicht in die
Fahrtstellung. Mit dem Entsperren wird eine gespeicherte Bedie-
nung nachgeholt.

Fur das Bedienen und Loschen der Ersatzsignale gelten dieselben
Bedingungen wie bei den Ersatzsignalen der Selbstblocksignale
(vgl. § 1 Abs. 8).

Die Zentralblocksignale sind fiir die Dauer der Falschfahrt einzeln
zu sperren (vgl. Bild 51).

a) Erlischt nach der Riumung eines Blockabschnittes der Zielfest-
legemelder nicht, ist die Festlegung fiir den betroffenen Blockab-
schnitt durch Bedienen der Zentralblockhilfstaste und der Zug-
straflentaste am Ende des Blockabschnittes (Signal- bzw.
Streckentaste) aufzulésen. Die Hilfsauflosung ist nur wirksam,
wenn das Zentralblocksignal Halt zeigt und das Streckengleis
vor dem betroffenen Signal nicht besetzt ist.

b

Nach einer Hilfsaufldsung kann das Zentralblocksignal nur nach
Abs. 5b) auf Fahrt gestellt werden.

—

Leuchtet nach der Riumung eines Blockabschnittes mit Achszihl-
anlage der Blockabschnittsmelder weiterhin rot, kann die gestérte

Achszihleinrichtung durch Bedienen der Achszihlgrundstellungs- .

taste und der Gleistaste in Grundstellung gebracht werden. Ein
Zentralblocksignal am Ende des gestorten Abschnittes ist vorher zu
sperren. Anschliefend ist die Festlegung nach Abs. 14 aufzulésen.
Wegen Storung durch fremde Einfliisse siehe § 1 Abs. 13.

Kann die Grundstellung nicht nach Abs. 14a oder 15 hergestellt
werden, 1st der Streckenblock gestort.

Fehler und Stérungen an den Zentralblock- und den Ersatzsignalen
werden wie bei den Bahnhofssignalen angezeigt.

(DS 482/21)
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§ 10

Zusatzeinrichtungen beim Zentralblock 800 fiir eingleisige
Strecken und Gleiswechselbetrieb

Allgemeines (1) Auf eingleisigen Strecken und bei Gleiswechselbetrieb ist Erlaub-
nisabhingigkeit vorhanden.

Erlaubnis- (2) Die Erlaubnis wird durch Bedienen der Erlaubnisabgabegruppen-

abgabe taste und der Erlaubnisabgabetaste abgegeben. Voraussetzung ist,

daB keine ZugstraBe auf das betreffende Streckengleis eingestellt
ist, alle Blockabschnitte frei sind und keine Stérung vorliegt. Mit
der Erlaubnisabgabe werden die auf die Strecke weisenden Haupt-
signale gesperrt. Der Erlaubnisabgabemelder leuchtet gelb, der
Erlaubnisempfangsmelder wird dunkel (vgl. Bild 52).

Erlaubnis -
abgabemelder _-Q
Erlaubnis- B
abgabetaste
Erlaubnis- _—W
empfangsmelder
n.Bh.
Bild 52

Erlaubnis abgegeben, Ausfahrsignale gesperrt

Erlaubnis- (3) Bei Erlaubnisempfang wechselt die Ausleuchtung der Erlaubnis-
empfang melder (vgl. Bild 53).

Bild 53
Erlaubnis empfangen, Ausfahrsignale stellbar

Die auf die Strecke weisenden Hauptsignale sind stellbar.
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Bild 54
Zentralblock 800
eingleisige Strecke, Ausfahrt eingestellt
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Vorzeitige Er-  (4) Wurde die Erlaubnis vorzeitig aBgegeben, solange die Blockstrecke
laubnisabgabe noch besetzt ist, blinkt der Erlaubnisabgabemelder rot, der Erlaub-
nisempfangsmelder leuchtet rot (vgl. Bild 55).

v.Bh.

A

| (@) |
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Bild 55
Erlaubnis vorzeitig abgegeben

Die Erlaubnisabgabe kann durch Bedienen der Erlaubnisabgabe-
l6schtaste und der Erlaubnisabgabetaste zurtickgenommen werden.

Selbsttitige Er-  (5) Eine Fahrtrichtung kann bevorrechtigt geschaltet sein. Die Erlaub-
laubnisriick- nis wird nach einer Zugfahrt gegen die bevorrechtigte Fahrtrich-
gabe tung selbsttitig an die bevorrechtigte Betriebsstelle zuriickgegeben.
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II1. AusweichanschluBstellen bei Strecken
mit selbsttitigem Streckenblock

§ 11

Allgemeines

(1) Die Schlissel zum Bedienen von AusweichanschluBstellen sind in  Zustindigkeit

Schliisselsperren in der AusweichanschluBstelle verschlossen. Sie
werden in der Regel nur vom Fahrdienstleiter einer benachbarten
Zugmeldestelle freigegeben. Auf eingleisigen Strecken und Strek-
kengleisen mit Gleiswechselbetrieb kann der Schliissel nur freige-
geben werden, wenn der Erlaubnisempfang angezeigt wird. Abwei-
chungen von den nachstehenden Bedienungshandlungen regeln die
Direktionen in den Zusatzbestimmungen.

(2) In der Grundstellung leuchtet der Schliisscliberwachungsmelder Grundstellung
bei nicht besetztem Streckenabschnitt gelb; der AnschluBken-
nungsmelder und der Schliisselfreigabemelder sind dunkel (vgl.
Bild 56).

Schlisseltreigabemelder (SIFM )
Schlusseiuberwachungsmelder [SLUM)

Anschluf-
" kennungs -
melder (AK)

e Zugstrafen~
!us!e (zm

SSpl0

Zugstrafentaste [ 2T)

| Anschlufi -
weichentaste
(AWT)

@

AWT
[ 1 }
Siemens SEL

Bild 56
AusweichanschluBstelle in Grundstellung

(DS 482/21)
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§ 12

Fahrt zur AusweichanschluBstelle

Hinfahrt auf (1) Die AusfahrzugstraBe fir die Bedienungsfahrt wird durch Bedie-

richtigem Gleis nen der ZugstraBentaste am Ausfahrsignal und der ZugstraBentaste
an der AusweichanschluBstelle eingestellt; der AnschluBkennungs-
melder dieser AusweichanschluBstelle blinkt gelb (vgl. Bild 57).

AWT

Bild 57
ZugstraBe fiir die Bedienungsfahrt eingestellt

Sind im selben Blockabschnitt weitere AusweichanschluBistellen
vorhanden, blinken auch deren AnschluBkennungsmelder gelb.

Hilfsauflésen (2) Die Hilfsauflésung einer Ausfahrzugstrae mit Anschlukennung
einer Ausfahr- (AnschluBkennungsmelder blinkt) erfolgt wie die Hilfsauflésung
zugstrafie einer AusfahrzugstraBe ohne AnschluBkennung. Bei Sp Dr S600-

Stellwerken sind die FahrstraBenhilfstaste fiir Gesamtauflosung
und die ZugstraBBentaste an der AusweichanschluBstelle zu be-
dienen.
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MuB die Bedienungsfahrt das falsche Gleis befahren und ist am
Anfang des Blockabschnittes, in dem die AusweichanschluBstelle
liegt, ein selbsttitiges Blocksignal vorhanden, ist dieses zuvor zu
sperren und die AnschluBkennung mit der Bahnhofstaste und der
ZugstraBentaste der AusweichanschluBstelle anzuschalten; der
AnschluBkennungsmelder blinkt gelb.

Wird der Blogkabschnitt, in dem eine oder mehrere Ausweichan-
schluBstellen liegen, durch die Bedienungsfahrt besetzt, leuchten
alle Schliisseliiberwachungsmelder rot und alle Anschlukennungs-
melder gelb (vgl. Bild 58).

iy

AWT

Bild 58
Blockabschnitt besetzt

§13

Bedienung der Ausweichanschlufistelle

Die Bedienungshandlungen an der AusweichanschluBstelle sind
der Bedienungsanweisung fiir AusweichanschluBstellen in Anlage 2
zu entnehmen.

Die Schliisselfreigabe wird auf der AusweichanschluBstelle durch
Bedienen der Anforderungstaste angefordert; der Schliisselfreiga-
bemelder blinkt gelb (vgl. Bild 59).

(DS 482/21)
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AWT

Bild 59
Schliisselfreigabe angefordert

Die Anforderung der Schliisselfreigabe kann auf dem Stellwerk
durch Bedienen der AnschluBweichentaste und der Weichensperr-
taste wieder geloscht werden.
Schliissel- (3) Der Schliissel fiir die Ausweichanschluf3stelle wird auf dem Stell-
freigabe werk durch Bedienen der AnschluBweichentaste und der Weichen-
gruppentaste freigegeben; der Schliisselfreigabemelder blinkt rot
und der Schliisseliiberwachungsmelder erlischt (vgl. Bild 60).

Bild 60
Schliissel zur Entnahme freigeben

Gleisverbin- (4) Wird auf zweigleisiger Strecke die AusweichanschluBstelle tiber
dung auf zwei- - eine Gleisverbindung zwischen den beiden Streckengleisen
gleisiger bedient, miissen zur Freigabe des Schliissels fiir die beiden Weichen

Strecke beide benachbarte Zugmeldestellen mitwirken. Nach der Schliissel-



(6)

)
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freigabe durch eine Zugmeldestelle blinkt deren Schliisselfreigabe-
melder rot. Der Schliisseliiberwachungsmelder wird erst dunkel,
wenn auch die andere Zugmeldestelle den Schliissel freigegeben
hat.

Nach der Entnahme des Schliissels aus der Schliisselsperre leuchtet Schliissel
der Schliisselfreigabemelder rot, der AnschluBkennungsmelder entnommen
erlischt (vgl. Bild 61).

Bild 61
Schliissel aus Schliisselsperre entnommen

Soll die Bedienungsfahrt in der AusweichanschluBstelle einge- EinschlieBen
schlossen werden, wird dies der Zugmeldestelle durch Bedienen der Bedienungs-
der Fertigtaste gemeldet, nachdem der Schliissel in der Schliissel- fahrt

sperre eingeschlossen ist; der Schliisselfreigabemelder erlischt, der
Schliisseliiberwachungsmelder leuchtet gelb (Grundstellung). Sind

im selben Blockabschnitt weitere AusweichanschluBstellen vorhan-

den, tritt auch bei diesen die Grundstellung ein.

§ 14

Fahrt nach beendeter Bedienung

Soll eine eingeschlossene Bedienungsfahrt die AusweichanschluB- Verlassen der
stelle wieder verlassen, ist nach § 13 Abs. 1. bis 5 zu verfahren. Ausweichan-
Nach der Anforderung der Schliisselfreigabe blinkt der Schliissel- schluBstelle
freigabemelder gelb, der AnschluBkennungsmelder bleibt dunkel

(vgl. Bild 62).

(DS 482/21)
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Bild 62
Bedienungsfahrt in der AusweichanschluBstelle,
Schliisselfreigabe angefordert

Der Schliissel kann freigegeben werden, wenn vorher ein decken-
des selbsttitiges Blocksignal gesperrt wurde oder wenn bei Aus-
fahrsignalen keine AusfahrzugstraBBe eingestellt ist.

Hat die Bedienungsfahrt die AusweichanschluBstelle verlassen, ist
der Schliissel in der Schliisselsperre einzuschlieBen und die Fertig-
taste zu bedienen; der Schliisseliiberwachungsmelder leuchtet rot.
Ein nach Abs. 1 gesperrtes selbsttitiges Blocksignal ist zu entsper-
ren, wenn nicht eine weitere AusweichanschluBstelle im selben
Blockabschnitt bedient werden soll.

Hat die Bedienungsfahrt den Blockabschnitt verlassen, ist die
Grundstellung wieder hergestellt; die Schliisseliiberwachungsmel-
der leuchten gelb.

Sollen anschlieBend an die Bedienung einer AusweichanschlufB3-
stelle im folgenden Blockabschnitt weitere AusweichanschluBstel-
len bedient werden, sind vor der Weiterfahrt die ZugstraBentasten
der verlassenen und der zu bedienenden Ausweichanschlufistelle zu
bedienen. Die Bedienung der Ausweichanschluflstelle erfolgt wie
in § 13 beschrieben.

Wurde eine Ausfahrzugstrae mit AnschluBkennung eingestellt,
die AusweichanschluB3stelle aber nicht bedient, ist nach Verlassen
des Blockabschnittes die AnschluBkennung durch Bedienen der
FahrstraBenhilfstaste und der AnschluBweichentaste der nicht
bedienten Ausweichanschluf3stelle hilfsaufzulésen.
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§ 15
Storungen
(1) Blinkt der Schliisseliiberwachungsmelder bei freiem Blockabschnitt ~ Schliissel-

gelb und bei besetztem Blockabschnitt rot (vgl. Bild 63), ist die uberwachung
Schliisseliiberwachung gestort. gestort

Bild 63
Schliisseliiberwachung gestort

Das deckende Hauptsignal kann nicht in die Fahrtstellung gebracht
werden.

) (2) Kann der Schliissel einer Schliisselsperre auch nach wiederholter Schliisselsperre
Freigabe nicht entnommen werden, darf der Ersatzschliissel ausge-  gestort
hindigt werden. Solange der Ersatzschliissel nicht im Gewahrsam
des Wiirters ist, gilt die Signalabhiingigkeit der betroffenen Einrich-
tung als aufgehoben.

(3) Ist die Gleisfreimeldeanlage des Blockabschnittes gestort, muld der  Gleisfreimel-
Schliissel fiir die AusweichanschluBstelle durch Bedienen der dung gestort
AnschluBweichentaste und der Weichenhilfstaste freigegeben wer-
den. Ein deckendes selbsttitiges Blocksignal ist vorher zu sperren.

(4) MuB nach dem EinschlieBen der Bedienungsfahrt in der Ausweich-  Streckenblock
anschluBstelle der Streckenblock in die Grundstellung gebracht gestort
werden, ist ein folgendes selbsttitiges Blocksignal zu sperren und
wieder zu entsperren.

(DS 482/21)
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Bedienungsanweisung fiir AusweichanschlufBistellen

Einfahren und EinschlieBen

Nach dem Befahren der Zugeinwirkungsstelle Anforderungstaste
driicken.

Schliissel kann entnommen werden, wenn der Rangiererlaubnis-
melder leuchtet und ein Summer ertont oder das Schauzeichen
gewechselt hat.

Schliissel nach links drehen und entnehmen.

Weichen aufschlieBen und umstellen, — Folgeabhingigkeit beach-
ten—.

Nach dem Einfahren in den Anschlu3 Weichen wieder verschlie-
Ben, — Folgeabhingigkeit beachten —,

Schliissel in die Schliisselsperre einstecken und nach rechts drehen.

Fertigtaste driicken.

Weiter- oder Riickfahrt

Anforderungstaste driicken.
bis (4). Wie A (2) bis (4).

Nach Verlassen des Anschlusses Weichen wieder verschlieBen, —
Folgeabhingigkeit beachten —.

Schliissel in die Schliisselsperre einstecken und nach rechts drehen.
Fertigtaste driicken und Abfahrbereitschaft melden.

Vor Weiter- oder Riickfahrt ist die besondere Zustimmung des
Fahrdienstleiters einzuholen.



