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Vorbemerkungen

Diese Vorschrift regelt die Bedienung der signalgesteuerten Bahn-
tibergangssicherungseinrichtungen ohne und mit vollem Schran-
kenabschluB. Sie enthilt erganzende Bestimmungen zur Vorschrift
fiir die Bedienung von Signalanlagen — Allgemeines — (Sig VB 1) —
DS 482/1 —. Fiir die signalabhéingigen BU-Sicherungseinrichtungen
mit Sperrmeldegeriten gilt diese Vorschrift nicht.

Die Bestimmungen fiir den Stelltisch gelten auch fiir das Bedie-
nungspult.

In den Stelltischen oder Bedienungspulten konnen einzelne in die-
ser Vorschrift genannte Einrichtungen fehlen.

Bei ortlich bedingten Abweichungen geben die BD Zusatzbestim-
mungen heraus.

Der Wirter ist bei Anlagen mit vollem Schrankenabschluf in der
Regel gleichzeitig BU-Beobachter. Kann der Wiirter zur Beobach-
tung des BU nicht herangezogen werden, so ist ihm, ggf. auch nur
zeitweise, ein besonderer BU-Beobachter zugeteilt.

Begriffsbestimmungen:
Die Einschaltung der BU-Sicherungseinrichtung wirkt

— gleisbezogen, wenn sie zugbewirkt, fahrstraBenbewirkt, mit der
Einsclzalttaste oder mit der Hilfseinschalttaste fiir das Befahren
des BU

— gleisneutral, wenn sie mit der Dauereinschalttaste oder mit dem
Rangierschalter am BU fiir das Befahren der Gleise des BU auf
Dauer

eingeschaltet wird. :

Die gleisbezogene Einschaltung wird in der Regel fahrzeugbewirkt,
die gleisneutrale stets von Hand ausgeschaltet.

In dieser Vorschrift werden die Melderanzeigen wie folgt darge-
stellt:

O Ruhelicht | in der jeweiligen
sl Farbe (z.B. gelb)
@ Blinklicht

O dunkel
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1. Einrichtungen und Wirkungsweise

§1
Allgemeines

Mit der Abhingigkeit zwischen der signalgesteuerten BU-Siche-
rungseinrichtung und den schiitzenden Signalen sollen Gefihrdun-
gen des Schienen- und Stralenverkehrs durch Fehlhandlungen ver-
hindert werden.

Nach der Sicherung des BU konnen die schiitzenden Signale auf
Fahrt gestellt werden, wenn auch die stellwerksbedingten Voraus-
setzungen dafiir erfiillt sind. Bei Dr-Stellwerken und bei selbsttéti-
gem Streckenblock kommen die schiitzenden Signale selbsttitig auf
Fahrt; bei anderen Stellwerken sind sie von Hand auf Fahrt zu
stellen.

§2
Einrichtungen

Zu den BU-Sicherungseinrichtungen gehéren:

— Anlagen ohne vollen Schrankenabschluf3, d.s. Lichtzeichen- und
Blinklichtanlagen mit oder ohne Halbschranken,

— Lichtzeichenanlagen mit vollem Schrankenabschluf,

— Anrufschranken.

Zur Bedienungs- und Uberwachungseinrichtung gehoren die
Drucktasten, die Melder und die Zihlwerke (die entweder auf dem
Stelltisch angeordnet oder auf einem besonderen Bedienungspult
zusammengefaBt sind) sowie die Handschalteinrichtungen am BU.

Bei den Drucktasten unterscheidet man

a) Innentasten im Gleisbild und
b) AuBentasten, die in einem gelben Gruppentastenblock aufier-
halb des Gleisbildes zusammengefaft sind.

Die Anordnung der Gruppentasten und Melder im Gruppentasten-
block ist in Anlage 1 dargestellt.

Die Innentasten in den Gleisbildtischfeldern des BU werden als
Gleistasten bezeichnet und gelten nur fiir das jeweilige Gleis.

(DS 482/33)
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Die Gleistaste im oberen Gleisbildtischfeld des BU ist gleichzeitig
Bahniibergangstaste. Sie ist durch einen gelben Punkt gekennzeich-
net und gilt fiir alle Gleise des BU.

Die AuBentasten mit gelbem Punkt kénnen nur zusammen mit der
Bahniibergangstaste wirksam bedient werden. Die AuBentasten
ohne gelben Punkt werden zusammen mit einer Gleistaste bedient.

Im allgemeinen sind bei jeder Bedienungshandlung zwei Tasten
gleichzeitig etwa 1 Sekunde lang zu driicken. Die Anriickmelde-
loschtaste, die Sicherungsriickstelltaste, die Summerunterbrecher-
taste und die Sprechtaste werden,einzeln bedient.

Der Wirter hat sich nach jeder Bedienungshandlung durch Beob-
achten der Melder zu iiberzeugen, daB der beabsichtigte Vorgang
angezeigt wird. Die Bedienungshandlung ist zu wiederholen, wenn
der beabsichtigte Vorgang nicht eintritt. Ist auch wiederholtes
Bedienen erfolglos, so ist wie bei Stérungen zu verfahren.

Bedienungshandlungen mit der Bahniibergangshilfsfreimeldetaste
oder mit der Hilfsausschalttaste (vgl. Bild 1) werden durch Zihl-
werke registriert.

@ 1|

HAT

Bild 1
Tischfeld mit Taste und Zahlwerk
(z. B. Hilfsausschalttaste)

(10) Zum Schutz gegen unbeabsichtigtes Bedienen miissen an der Bahn-

iibergangshilfsfreimeldetaste, der Ausschalttaste, der Hilfsaus-
schalttaste, der Signalnottaste und an jeder Kurzzugtaste durch-
sichtige Sperrkappen als Vergreifschutz stindig angebracht
werden.
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§3
Anordnung der Tasten und Melder im Gleisbild

(1) Die Anordnung der Tasten und Melder im Gleisbild beim Wirter Tasten und Mel-
zeigt Bild 2. der im Gleisbild
beim Wirter

Bahniibergangstreimelder

Bahniibergangstaste(gleichzeifig Gleistaste)

Dauereinschaltmelder —__e [ O,_,F- Automafiksperrmelder

Bahniibergangs - Bahniibergangs -
anschaltmelder anschaltmelder
Vorsichtmelder —& (G—1 Fehlermelder
Bahniibergangs- —
hilfsfreimelder
Bahnibergangsfreimelder — G_"' Automatiksperrmelder
Bahniibergangs - Bahniibergangs-
anschaltmelder anschaltmelder

— Gleistaste

Bahnuibergangshilfsfreimelder

Bild 2
Tasten und Melder im Gleisbild beim Wirter

Von den Meldern im oberen Gleisbildtischfeld gelten

a) fiir den gesamten BU
— der Dauereinschaltmelder
— der Vorsichtmelder (nur bei Anlagen mit vollem Schranken-
abschluB)
— der Fehlermelder

b) nur fiir das obere Gleis
— der Bahniibergangsfreimelder
— der Automatiksperrmelder
- die Bahniibergangsanschaltmelder
— der Bahniibergangshilfsfreimelder

Alle weiteren Gleisbildtischfelder enthalten Melder nach b), die
nur fiir das jeweilige Gleis gelten.

(DS 482/33)



10 (§§ 3und 4)

beim besonde-  (2) Die Anordnung der Bahniibergangstaste und der Melder im Gleis-

ren BU-Beob- bildtischfeld beim besonderen BU-Beobachter bei Anlagen mit vol-
achter lem Schrankenabschlul3 zeigt Bild 3.
Bahniibergangs -

zus timmungsabgabemelder

Dauereinschaltmelder — Bahniibergangstuste

Vorsichtmelder

Bild 3
Gleisbildtischfeld beim besonderen
BU-Beobachter

§ 4
Ausleuchtungszustinde der Melder im Gleisbild

Melderanzeige (1) Die Melder zeigen die Betriebszustéinde der BU-Sicherungseinrich-
tung an. Die Melder kénnen Ruhelicht oder Blinklicht zeigen oder
dunkel sein. Bei Grundstellung der Anlage sind die Melder dunkel,
ausgenommen der Dauereinschaltmelder bei Anrufschranken und
der Wechselbeobachtungsmelder bei wechselweiser Bahniiber-
gangsbeobachtung. Diese Melder zeigen gelbes Ruhelicht.

Bahniibergangs- (2) Fiir jedes Gleis eines BU sind zwei Bahniibergangsanschaltmelder

anschaltmelder vorhanden. Diese zeigen gelbes Ruhelicht, wenn die BU-Siche-
rungseinrichtung fiir das betreffende Gleis eingeschaltet wird (vgl.
Bild 4); sie werden dunkel, wenn die BU-Sicherungseinrichtung fiir
das betreffende Gleis ausgeschaltet wird. Zeigen die Bahniiber-
gangsanschaltmelder gelbes Blinklicht und ertont der Storungswek-
ker, so liegt eine Storung in der BU-Sicherungseinrichtung vor.

Bahniibergangs -
anschaltmelder

Bahniibergangs -
anschaltmelder

Bild 4
BU-Sicherungseinrichtung gleisbezogen eingeschaltet



§49 11

G)

4)

Der Vorsichtmelder bei Anlagen mit vollem SchrankenabschluB3
zeigt durch gelbes Blinklicht an, daB die BU-Sicherungseinrichtung
eingeschaltet ist (vgl. Bild 5). Hierbei ertont gleichzeitig ein lang-
sam schlagender Wecker. Der Vorsichtmelder wechselt von Blink-
licht in gelbes Ruhelicht, wenn die Schranken vollstindig geschlos-
sen sind (vgl. Bild 6). Sobald der BU nach Abs. 4 freigemeldet
wurde, verstummt der langsam schlagende Wecker und der Vor-
sichtmelder erlischt.

|
Vorsichtmelder

Bild 5 Bild 6
BU-Sicherungseinrichtung Schranken geschlossen;
eingeschaltet BU noch nicht freigemeldet

Der Bahniibergangsfreimelder zeigt durch gelbes Ruhelicht an, daf3
der BU fiir eine Zug- oder Rangierfahrt auf dem betreffenden Gleis
technisch gesichert ist (vgl. Bild 7). Diese Anzeige erfolgt bei Anla-
gen ohne vollen Schrankenabschluf} selbsttéiitig. Bei Anlagen mit
vollem SchirankenabschluBl erscheint das gelbe Ruhelicht erst,
nachdem der Wiirter durch Bedienen der Bahniibergangsfreimelde-
taste und der Bahniibergangstaste den BU freigemeldet hat. Bei
Freimeldung durch besonderen BU-Beobachter vgl. Abs. 6. Der
Bahniibergangsfreimelder erlischt, wenn die BU-Sicherungsein-
richtung fiir das betreffende Gleis ausgeschaltet wird.

Bahnibergangsfreimelder

3 Bild 7
BU technisch gesichert bzw. BU freigemeldet

(DS 482/33)

Vorsichtmelder

Bahniibergangs-
freimelder



Bahniibergangs-  (5)
hilfsfreimelder

Bahniibergangs- (6)
zustimmungsab-
gabemelder
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Der Bahniibergangshilfsfreimelder zeigt gelbes Ruhelicht (vgl. Bild
8), wenn das den BU schiitzende Signal durch Bedienen der Bahn-
ibergangshilfsfreimeldetaste und der zugehérigen Gleistaste nach
Sicherung des BU durch ErsatzmaBnahmen freigegeben wurde
(vgl. § 12 Abs. 2).

Bahniibergangshilfsfreimelder

Bild 8
BU durch Hilfseinrichtung freigemeldet

Der Bahniibergangszustimmungsabgabemelder beim besonderen
BU-Beobachter zeigt gelbes Ruhelicht (vgl. Bild 9), wenn der
besondere BU-Beobachter durch Bedienen der Bahniibergangszu-
stimmungsabgabetaste und der Bahniibergangstaste den BU freige-
meldet hat. Erst danach leuchtet beim Wiirter der Bahniibergangs-
freimelder.

Bahnilbergangs -
zustimmungsabgabemelder

Bild 9
BU durch besonderen BU-Beobachter freigemeldet



§4

@)

()

13

Der Dauereinschaltmelder zeigt an, daf3 die BU-Sicherungseinrich-
tung entweder durch Bedienen der Dauereinschalttaste und der
Bahniibergangstaste oder mit dem Rangierschalter am BU einge-
schaltet wurde. Die schiitzenden Signale werden dadurch aber nicht
freigegeben. Mit dem Einschalten blinkt der Dauereinschaltmelder
gelb (vgl. Bild 10). Sobald der BU gesichert ist, wechselt das Blink-
licht des Dauereinschaltmelders in gelbes Ruhelicht (vgl. Bild 11).
Der Dauereinschaltmelder erlischt, wenn durch Bedienen der
Dauereinschaltloschtaste und der Bahniibergangstaste oder durch
Zuriickdrehen des Schliissels im Rangierschalter am BU die BU-
Sicherungseinrichtung ausgeschaltet wird.

Dauereinschaltmelder
]

Bild 10 Bild 11
Einschaltvorgang lduft ab BU gesichert

Der Automatiksperrmelder zeigt rotes Ruhelicht (vgl. Bild 12),
wenn das zugbewirkte oder das fahrstraBenbewirkte Einschalten
der BU-Sicherungseinrichtung (vgl. § 5 Abs. 1 und 2) fiir das
betreffende Gleis gesperrt ist. Die BU-Sicherungseinrichtung kann
nur noch mit der Einschalttaste oder mit der Hilfseinschalttaste am
BU eingeschaltet werden. Der Automatiksperrmelder erlischt,
wenn die Automatiksperre wieder aufgehoben wird.

Automatiksperrmelder

Bild 12
Automatiksperre wirksam

(DS 482/33)
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Anriickmelder  (9) In Sonderfillen kénnen Anriickmelder vorhanden sein. Mit Befah-
X ren der Zugeinwirkungsstelle blinkt der Anriickmelder der entspre-

chenden Richtung rot (vgl. Bild 13) und ein langsam schlagender

Wecker ertont etwa 6 Sekunden lang. Der Anriickmelder erlischt

mit dem Einschalten der BU-Sicherungseinrichtung oder wenn das

den BU schiitzende Signal auf Fahrt gestellt wird. Die Anriickmel-

dung kann durch Bedienen der Anriickmeldeléschtaste fiir die

jeweilige Fahrtrichtung geloscht werden, wenn sie nicht selbsttitig

erlischt.

© mm @
Anriickmelder fir EE Gz | Anriickmelder fiir
Fahrten von links [::> Fahrten von rechts

Bild 13
Anriickmeldung fiir Fahrt von rechts

Fehlermelder (10) Der Fehlermelder zeigt durch gelbes Blinklicht (vgl. Bild 14) Fehler
in der BU-Sicherungseinrichtung oder einen Netzausfall an.

— Fehlermelder

Bild 14
Fehler oder Netzausfall
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§5
Ein- und Ausschaltarten (ausgenommen Anrufschranken)

Die BU-Sicherungseinrichtung wird signalgesteuert (d.h. der Ein-
schaltzustand wird im steuernden Signal tiberwacht) mit Befahren
der Zugeinwirkungsstelle gleisbezogen selbsttitig eingeschaltet
(zugbewirktes Einschalten). Sind dabei die Voraussetzungen (ein-
gestellte FahrtstraBe, freier Blockabschnitt) fiir die Freigabe des
schiitzenden Signals noch nicht erfiillt, wird die Einschaltung
gespeichert. Mit dem anschlieBenden Einstellen der Fahrtstrafle
oder mit dem Freiwerden des Blockabschnitts wird die BU-Siche-
rungseinrichtung selbsttitig eingeschaltet.

In bestimmten Fillen kann die BU-Sicherungseinrichtung schon
mit dem Einstellen der Fahrtstrae gleisbezogen eingeschaltet wer-
den (fahrtstraBenbewirktes Einschalten). Fiir das rechtzeitige Ein-
stellen der FahrstraBBe kdnnen besondere Weisungen gegeben wer-
den (Bahnhofsbuch).

Fiir ein einmaliges Befahren des BU durch eine Zug- oder Rangier-
fahrt kann die BU-Sicherungseinrichtung mit der Einschalttaste
gleisbezogen eingeschaltet werden.

Fiir ein einmaliges Befahren des BU (z. B. Sperrfahrt, Kleinwagen,
Stérungsfall) kann die BU-Sicherungseinrichtung auch mit der
Hilfseinschalttaste am BU (vgl. Bild 15) gleisbezogen eingeschaltet
werden.

Bild 15
Hilfseinschalttaste am BU

(DS 482/33)
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Durch die Automatiksperre kann die Automatik fiir das Einschal-
ten der BU-Sicherungseinrichtung nach Abs. 1 oder 2 gesperrt
werden.

Die BU-Sicherungseinrichtung wird fahrzeugbewirkt nach dem
Riumen der Zugeinwirkungsstelle am BU gleisbezogen ausge-
schaltet.

Die BU-Sicherungseinrichtung kann in besonderen Fillen mit der
Ausschalttaste gleisbezogen ausgeschaltet werden, wenn der BU
nicht befahren wird.

Die BU-Sicherungseinrichtung kann auch mit der Hilfsausschaltta-
ste gleisbezogen ausgeschaltet werden. Diese Hilfsbedienung wird
durch ein Zihlwerk registriert. Soll dabei der BU gesichert bleiben,
so ist vor dem Ausschalten die Dauereinschalttaste zu bedienen
(vgl. Abs. 10).

Wenn bei einer BU-Sicherungseinrichtung mit fahrzeugbewirktem
Auschalten auch der Wiirter oder ein besonderer BU-Beobachter
mitwirken muB, ist die Mitwirktaste zu bedienen, sobald die Zug-
oder Rangierfahrt den BU gerdumt hat.

(10) Fiir mehrmaliges Befahren des BU kann die BU-Sicherungseinrich-

tung mit der Dauereinschalttaste auf Dauer gleisneutral eingeschal-
tet werden. Die schiitzenden Signale werden dadurch aber nicht
freigegeben. Das zusitzliche gleisbezogene Ein- und Ausschalten
der BU-Sicherungseinrichtung mit Signalfreigabe ist ohne Riick-
nahme der Dauereinschaltung moglich. Mit der Dauereinschalt-
l6schtaste kann die gleisneutrale Dauereinschaltung wieder zurtick-
genommen werden.

(11) Fiir mehrmaliges Befahren des BU durch Rangierfahrten kann die

BU-Sicherungseinrichtung auch mit dem Rangierschalter am BU
(vgl. Bild 16) auf Dauer gleisneutral eingeschaltet werden. Sie kann
nur durch Zuriickdrehen des Schliissels wieder ausgeschaltet
werden.

§95)

Automatik-
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Gleisbezogenes
Ausschalten
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mit der Aus-
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mit der Hilfsaus-
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am BU



(§6)

(1)

@)

)

(4)

(DS

17
II. Bedienung

§6
Ein- und Ausschalten (ausgenommen Anrufschranken)

Die BU-Sicherungseinrichtung wird durch Bedienen der Einschalt-
taste und der zugehorigen Gleistaste gleisbezogen eingeschaltet.
Diese Bedienung ist erforderlich, wenn sie nicht zugbewirkt nach
§ 5 Abs. 1 oder fahrstraBenbewirkt nach § 5 Abs. 2 eingeschaltet
wurde. Der BU gilt fiir eine FahrstraBe als gesichert, wenn der zur
Fahrstra3e gehorende Bahniibergangsfreimelder gelbes Ruhelicht
zeigt. Danach wird bei einer ZugstraBe das schiitzende Hauptsi-
gnal, bei einer RangierstraBe das schiitzende Sperrsignal freige-
geben.

Die BU-Sicherungseinrichtung wird durch Einstecken, Herumdre-
hen und Zuriickdrehen des Schliissels DB 21 in der Hilfseinschalt-
taste am BU gleisbezogen eingeschaltet. Es darf nur die Hilfsein-
schalttaste am befahrenen Gleis bedient werden.

Die BU-Sicherungseinrichtung wird durch Bedienen der Dauerein-
schalttaste und der Bahniibergangstaste gleisneutral eingeschaltet.
Die Dauereinschalttaste darf fiir Zug- oder Rangierfahrten bedient
werden, wenn die BU-Sicherungseinrichtung fiir eine unmittelbar
folgende Fahrt eingeschaltet bleiben soll; sie ist in diesem Fall zu
bedienen, bevor der erste Zug oder die Rangierabteilung den BU
gerdumt hat.

Die BU-Sicherungseinrichtung wird durch Einstecken und Herum-
drehen des Schliissels im Rangierschalter am BU gleisneutral einge-
schaltet. Der BU darf erst befahren werden, wenn der Rangierer-
laubnismelder gelbes Ruhelicht zeigt (vgl. Bild 16). Der Schliissel
bleibt solange im Rangierschalter umgedreht, wie der BU gesichert
bleiben muB.

Rangiererlaubnismelder

Bild 16
Rangierschalter am BU. BU-Sicherungseinrichtung eingeschaltet

482/33)
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Durch Bedienen der Automatiksperrtaste und der zugehorigen
Gleistaste wird die Automatik fiir das signalgesteuerte Einschalten
der BU-Sicherungseinrichtung gesperrt. Die Automatiksperre wird
durch Bedienen der Loschtaste und der zugehorigen Gleistaste wie-
der aufgehoben.

Das Ausschalten der BU-Sicherungseinrichtung durch Bedienen
der Ausschalttaste und der zugehérigen Gleistaste ist nur wirksam,
wenn

— der Zug die Zugeinwirkungsstelle am BU noch nicht befahren hat,

— die FahrstraBe aufgel6st und

— bei BU vor Ausfahrsignalen der Durchrutschweg zuriickgenom-
men ist.

Die BU-Sicherungseinrichtung wird durch Bedienen der Hilfsaus-
schalttaste und der zugehorigen Gleistaste gleisbezogen ausgeschal-
tet. Diese Bedienung ist erforderlich

nach Riicknahme einer Fahrstralle,

wenn ein schiitzendes Selbstblock- oder Zentralblocksignal
gesperrt wurde,

bei Ausschaltstorungen, bevor eine FahrstraBBe eingestellt wird
oder

nach einer Bedienung der Signalnottaste, bevor die BU-Siche-
rungseinrichtung erneut eingeschaltet wird.

Waurde die BU-Sicherungseinrichtung mit der Dauereinschalttaste
eingeschaltet, so kann sie nur durch Bedienen der Dauereinschalt-
loschtaste und der Bahniibergangstaste wieder ausgeschaltet
werden.

Wurde die BU-Sicherungseinrichtung mit dem Rangierschalter am
BU eingeschaltet, so kann sie nur durch Zuriickdrehen des Schlis-
sels im Rangierschalter am BU wieder ausgeschaltet werden.

(10) Wenn der Wirter oder ein besonderer BU-Beobachter beim fahr-

zeugbewirkten Ausschalten mitwirken muB, hat er die Mitwirktaste
zusammen mit der zugehorigen Gleistaste zu bedienen, sobald die
Zug- oder Rangierfahrt den BU gerdumt hat. Die Mitwirktaste darf
nicht bedient werden, wenn die Zug- oder Rangierfahrt auf dem
BU zum Halten kommt.

(11) Bei Anlagen ohne vollen Schrankenabschlul wird die technische

Sicherung des BU durch den Einschaltvorgang nach einem vorge-
gebenen Programm selbsttitig durchgefiihrt. Der Wirter braucht
dabei den BU nicht zu beobachten.
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(12) Bei Anlagen mit vollem SchrankenabschluB wird die technische

Sicherung des BU durch den Einschaltvorgang nach einem vorge-
gebenen Programm durchgefiihrt. Dabei zeigt der Vorsichtmelder
gelbes Blinklicht und ein langsam schlagender Wecker ertont. Der
Wirter muB wihrend des SchrankenschlieBens den BU beobach-
ten. Bei geschlossenen Schranken zeigt der Vorsichtmelder gelbes
Ruhelicht. Wenn die Schranken geschlossen sind und der BU von
StraBenbeniitzern frei ist, hat der Wirter durch Bedienen der
Bahniibergangsfreimeldetaste und der Bahniibergangstaste die
Bahniibergangsfreimeldung abzugeben. Danach leuchtet der Bahn-
iibergangsfreimelder mit gelbem Ruhelicht. Der Vorsichtmelder
erlischt, der langsam schlagende Wecker verstummt.

(13) Der Wiirter hat durch Bedienen der Stop-Taste und der Bahniiber-

gangstaste den SchlieBvorgang der Schranken zu unterbrechen,
wenn der BU von Straenbeniitzern nicht rechtzeitig gerdumt wird.

(14) Schranken, die mit der Stop-Taste angehalten wurden, sind entwe-

der zum Beseitigen des Hindernisses durch Bedienen der Auf-Taste
und der Bahniibergangstaste zu 6ffnen oder nach Beseitigen des
Hindernisses durch Bedienen der Zu-Taste und der Bahniiber-
gangstaste zu schlieBen.

(15) Solange die Bahniibergangsfreimeldung nach Abs. 12 noch nicht

abgegeben wurde, kénnen bereits geschlossene Schranken — bei
mehrteiligen Schranken nur die Schrankenbaume der Ausfahrseite
— (z. B. zum Befreien eines eingeschlossenen Verkehrsteilnehmers)
durch Bedienen der Auf-Taste und der Bahniibergangstaste wieder
geoffnet werden. Durch Bedienen der Zu-Taste und der Bahniiber-
gangstaste konnen die Schranken erneut geschlossen werden.

(DS 482/33)
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§7
Bedienen der Anrufschranken
Grundstellung (1) Anrufschranken sind in Grundstellung geschlossen, entsperrt und

freigemeldet. Dabei zeigt der Dauereinschaltmelder gelbes Ruhe-
licht (vgl. Bild 17); der Bahniibergangsfreimelder ist dunkel.

Dauereinschaltmelder

Bild 17
Anrufschranke in Grundstellung

Sperrengegen  (2) Eine Anrufschranke in Grundstellung wird gegen Offnen gesperrt:

i
iten — zugbewirkt — nach dem Einstellen einer Fahrstrae oder bei

freier Blockstrecke — oder
— durch das Einstellen einer FahrstraBe oder
— mit der Einschalttaste und der zugehérigen Gleistaste
Neben dem Dauereinschaltmelder zeigen die Bahnitbergangsan-
schaltmelder und der Bahniibergangsfreimelder gelbes Ruhelicht
(vgl. Bild 18).

Bahniibergangsfreimelder

Dauvereinschaltmelder

Bahniibergangs—
anschaltmelder

Bahniibergangs-
anschaltmelder

Bild 18
Anrufschranke gegen Offnen gesperrt
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Die Anrufschranke wird fahrzeugbewirkt nach dem Rdumen der
Zugeinwirkungsstelle am BU entsperrt und ist damit wieder in
Grundstellung. Wird der BU nicht befahren oder wird die Anruf-
schranke nicht fahrzeugbewirkt entsperrt, so ist die Grundstellung
durch Bedienen der Hilfsausschalttaste und der zugehorigen Glei-
staste herzustellen. Die Bahniibergangsanschaltmelder und der
Bahniibergangsfreimelder erloschen; der Dauereinschaltmelder
leuchtet weiter. :

Bei cinem Anruf vom BU leuchtet beim Wiirter der zugehorige
Wechselsprechmelder mit gelbem Ruhelicht (vgl. Bild 19) und ein
Summer ertoént. Durch Bedienen der Riickfragetaste und der Bahn-
libergangstaste wird die Sprechverbindung hergestellt und der BU
kann abgehdrt werden; der Summer verstummt. Zum Ansprechen
eines Verkehrsteilnehmers am BU muB die Sprechtaste gedriickt
werden; zum Abhoren ist diese Taste wieder loszulassen.

Durch Bedienen der Riickfragehilfstaste und der Bahniibergangsta-
ste wird die Sprechverbindung abgeschaltet. Der Wechselsprech-
melder erlischt. "

Die entsperrte Anrufschranke wird durch Bedienen der Dauerein-
schaltléschtaste und der Bahniibergangstaste gedffnet. Der Dauer-
einschaltmelder zeigt gelbes Blinklicht, solange die Anrufschranke
nicht geschlossen ist.

\«'ech?elsprechmelder

=

SprT

Bild 19
Anruf vom BU

(DS 482/33)
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SchlieBen und (7) Vor dem SchlieBen ist die Wechselsprechanlage einzuschalten. Die

Herstellen der Anrufschranke wird durch Bedienen der Dauereinschalttaste und

Grundstellung der Bahniibergangstaste geschlossen. Wihrend des SchlieBvor-
gangs zeigt der Vorsichtmelder gelbes Blinklicht; hierbei ertont ein
langsam schlagender Wecker. Sobald die Schranken geschlossen
sind, zeigen der Dauereinschaltmelder und der Vorsichtmelder gel-
bes Ruhelicht. Die Anrufschranke wird jedoch erst nach dem Frei-
melden des BU sperrbereit. Dazu sind die Bahniibergangsfreimel-
detaste und die Bahniibergangstaste zu bedienen, wenn iiber die
Wechselsprechanlage kein eingeschlossener Verkehrsteilnehmer
horbar ist. Der Vorsichtmelder erlischt, der Wecker verstummt; die
Anrufschranke ist wieder in Grundstellung.

§8
BU vor den Ausfahrsignalen eines Bahnhofs

Abhiingigkeit (1) Liegt ein BU vor den Ausfahrsignalen eines Bahnhofs (vgl. Bild

der Einfahrsi- 20), so wird das Einfahrsignal erst nach der Sicherung des BU
gnale freigegeben. Die BU-Sicherungseinrichtung ist nach § 6 Abs. 1 ein-
zuschalten.
BU
<@ P1 C A 2
r = Ty ' N1 T8>
Bild 20

BU vor den Ausfahrsignalen eines Bahnhofs
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Wird der BU nach einem Halt erst bei der Ausfahrt des Zuges
befahren, so wird das Ausfahrsignal erst nach der Sicherung des
BU freigegeben. Wird der BU bei der Ausfahrt eines Zuges nicht
mehr befahren, so ist der BU nicht zu sichern, wenn eine besondere
Kurzzugabhiingigkeit eingerichtet ist, mit deren Hilfe eine Freigabe
des Ausfahrsignals unabhiingig von der Sicherung des riickliegen-
den BU méglich ist (vgl. Abs. 6 und 7).

Hilt ein eingefahrener Zug lingere Zeit vor dem BU (vgl. Bild 21),
so ist die BU- Sicherungseinrichtung durch Bedienen der Aus-
schalttaste und der zugehorigen Gleistaste auszuschalten. Diese
Bedienung ist nur wirksam, wenn

— die Einfahrzugstrale aufgeldst und der Durchrutschweg zurtick-
genommen ist,

— keine AusfahrzugstraBe eingestellt ist und

- die Zugeinwirkungsstelle am BU nicht befahren wurde.

BU
‘ ~ A -
1 1
' ISRy N1 0>
Bild 21

(4)

BU zwischen Halteplatz eines Zuges und Ausfahrsignal

Vor der Ausfahrt eines beginnenden Zuges oder Weiterfahrt eines
Zuges, fiir den die BU-Sicherungseinrichtung nach Abs. 3 ausge-
schaltet wurde, ist die BU-Sicherungseinrichtung nach §6 Abs. 1
einzuschalten.

(DS 482/33)
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Halthinter BU  (5) Halt ein Zug erst hinter dem BU vor dem Ausfahrsignal (vel.
Ausschalten Bild 22), so wird die BU-Sicherungseinrichtung fahrzeugbewirkt
nach Einfahrt nach dem Riumen der Zugeinwirkungsstelle am BU ausgeschaltet.

BU

T

s 1 b/ N1 HI-8>

Bild 22

Zug hilt zwischen BU und Ausfahrsignal

Sicherung des (6) Wenn eine selbsttitig wirkende Kurzzugabhingigkeit eingerichtet
BQ vorAusf'ahrt ist, braucht der Wirter vor der Ausfahrt bzw. Weiterfahrt eines
bei selbsttitig Zuges, der den BU nicht mehr befihrt (vgl. Bild 22), keine zusitz-

wirkender Kurz-

e liche Bedienungshandlung vornehmen. Mit dem Einstellen der
zugabhingigkeit

AusfahrzugstraBe wird das Ausfahrsignal unabhingig von der
Sicherung des riickliegenden BU freigegeben.

beinichtselbst- ~ (7) Wenn eine nicht selbsttiitig wirkende Kurzzugabhingigkeit einge-

titig wirkender richtet ist, sind im Gleisbild beim Wirter zusitzlich Kurzzugtasten
Ku:;zgugabhéin- und Kurzzugmelder angeordnet (vgl. Bild 23).
gigkeit

T
/ Kurzzugmelder
Kurzzugtaste

Bild 23
Stelltischausschnitt mit Kurzzugtaste und Kurzzugmelder
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In diesem Fall muB3 der Wiirter, nachdem er vor dem Einstellen der
AusfahrzugstraBe festgestellt hat, daB der Zug den BU nicht mehr
befdhrt, durch Bedienen der Kurzzuggruppentaste und der zugeho-
rigen Kurzzugtaste die Kurzzugabhingigkeit herstellen. Der Kurz-
zugmelder zeigt gelbes Blinklicht (vgl. Bild 24). Nach dem Einstel-
len der Ausfahrzugstral3e geht das Blinklicht des Kurzzugmelders
in gelbes Ruhelicht tiber (vgl. Bild 25). Das Ausfahrsignal wird
ohne eine Sicherung des riickliegenden BU fiir eine Fahrt freigege-
ben. Nach dem Auflésen der AusfahrzugstraBe erlischt der Kurz-
zugmelder.

@ O

Kurzzugmelder
Bild 24 Bild 25
Kurzzugabhingigkeit Ausfahrsignal tiber Kurz-
hergestellt zugabhingigkeit freigegeben

Durch Bedienen der Kurzzugléschtaste und der zugehérigen Kurz-
zugtaste kann das Herstellen der Kurzzugabhingigkeit zuriickge-
nommen werden, solange die AusfahrzugstraBe noch nicht einge-
stellt wurde. Der Kurzzugmelder erlischt.

(DS 482/33)
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§9
' Bedienung bei wechselweiser Bahniibergangsbeobachtung

Ist bei Anlagen mit vollem SchrankenabschluB3 fiir das Beobachten
des BU zeitweise ein besonderer BU-Beobachter eingesetzt, so
kann von der Zentralbeobachtung beim Wirter auf Ortsbeobach-
tung beim besonderen BU-Beobachter umgeschaltet werden. Mit
der Umschaltung sind folgende Tasten und Melder nur beim jeweils
zustindigen BU-Beobachter wirksam:

— Auf-Taste,

— Zu-Taste,

— Stop-Taste,

— Bahniibergangsfreimeldetaste
mungsabgabetaste,

— Vorsichtmelder,

— Dauereinschalttaste,

— Dauereinschaltloschtaste.

bzw.  Bahniibergangszustim-

} nur bei Anrufschranken

Es darf nur umgeschaltet werden, wenn sich kein Zug den schiit-
zenden Signalen ndhert oder wenn keine Fahrstralen fiir diese
Signale eingestellt sind und wenn alle zuletzt in Richtung auf den
BU abgelassenen Fahrten diesen gerdumt und die Anlage ausge-
schaltet haben. Zum Umschalten muB die Anlage in Grundstellung
sein.

Durch Bedienen der Ortsbeobachtungstaste und der Bahniiber-
gangstaste fordert der besondere BU-Beobachter vom Wirter das
Umschalten von Zentralbeobachtung auf Ortsbeobachtung an.
Danach blinken die Wechselbeobachtungsmelder beim Wirter und
beim besonderen BU-Beobachter gelb (vgl. Bild 26 und 27).

Wechselbeobachtungsmelder
|

%,
O

Wechselbeobachtungsmelder
|

@)

Wirter besonderer BU- Beobachter

Bild 26 Bild 27
Beobachtungswechsel angefordert bzw. angeboten
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Durch Bedienen der Ortsbeobachtungstaste und der Bahniiber-
gangstaste schaltet der Wiirter von Zentralbeobachtung auf Ortsbe-
obachtung um. Danach erlischt der Wechselbeobachtungsmelder
beim Wiirter (vgl. Bild 28); beim besonderen BU-Beobachter geht
das Blinklicht des Wechselbeobachtungsmelders in gelbes Ruhe-
licht iiber (vgl. Bild 29).

(0BT ZBT ®© B
Wiirter besonderer BU-Beobachter
Bild 28 Bild 29

Ortsbeobachtung fiir den BU eingeschaltet

Der besondere BU-Beobachter bietet durch Bedienen der Zentral-
beobachtungstaste und der Bahniibergangstaste den Beobachtungs-
wechsel dem Wirter an. Danach blinken die Wechselbeobach-
tungsmelder beim Wirter und beim besonderen BU-Beobachter
(vgl. Bild 26 und 27). Durch Bedienen der Zentralbeobachtungsta-

ste und der Bahniibergangstaste schaltet der Wirter von Ortsbeob-

achtung auf Zentralbeobachtung um. Danach erlischt der Wechsel-
beobachtungsmelder beim beonderen BU-Beobachter (vgl.
Bild 31); beim Wiirter geht das Blinklicht des Wechselbeobach-
tungsmelders in gelbes Ruhelicht iiber (vgl. Bild 30).

5=

O

O

[ 0BT |

[Z8T]

Warter

(DS 482/33)

Bild 30

besonderer BU-Becbachter

Bild 31

Zentralbeobachtung fiir den BU eingeschaltet
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III. UnregelmiBigkeiten

§ 10
Allgemeines

UnregelmaBigkeiten werden im allgemeinen dadurch angezeigt,
daf

— der Storungswecker ertont,

— der Fehlermelder blinkt,

— die Bahniibergangsanschaltmelder blinken,

— ein Melder langer blinkt,

— ein Melder ohne entsprechende Bedienungshandlung oder Fahr-
zeugbewegung aufleuchtet, erlischt oder seine Ausleuchtung
wechselt,

— die der Bedienungshandlung entsprechende Anzeige nicht oder
falsch erscheint.

Die akustische Anzeige kann mit der Summerunterbrechertaste
abgeschaltet werden. Jede weitere UnregelmiBigkeit wird erneut
akustisch angezeigt.

Unter Fehler ist eine UnregelmiBigkeit zu verstehen, die den
Betrieb noch nicht behindert. Fehler werden durch den gelb-blin-
kenden Fehlermelder und Erténen des Storungsweckers angezeigt.

Fehlersind z. B.:

— Hauptfaden in Lichtzeichen- und Blinklichtanlagen zerstért, aber
Nebenfaden eingeschaltet,

— Meldelampe defekt, aber beabsichtigter Vorgang eingetreten.

Unter Stérung ist eine UnregelméaBigkeit zu verstehen, die den
Betrieb behindert (z. B. wenn die Wirksamkeit der BU-Siche-
rungseinrichtung beeintrachtigt ist). In der Regel werden Stérun-
gen durch die gelb blinkenden Bahniibergangsanschaltmelder und
Erténen des Stérungsweckers angezeigt. Eine Signalfreigabe wird
verhindert.

Wenn der Fehlermelder alle 10 Sekunden aufleuchtet und der St6-
rungswecker im gleichen Rhythmus ertont, ist die Netzstromversor-
gung fiir die BU-Sicherungseinrichtung ausgefallen. Die BU-Siche-
rungseinrichtung kann fiir etwa 3 Stunden aus der Batterie weiter-
betrieben werden.
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§ 11
Storungen an Meldelampen und Tasten

(1) Erlischt ein Melder unzeitig oder bleibt er wider Erwarten dunkel, ~Auswechseln
so ist die Meldelampe vom Wirter auszuwechseln. Bleibt der Mel-  von Melde-
der nach dem Lampenwechsel weiterhin dunkel, so liegt eine Sto- lampen
rung vor. Wird beim Auswechseln einer Meldelampe der Glaskol-
ben zerstort, so darf der Lampensockel nur vom signaltechnischen
Beamten entfernt werden.

(2) Erlischt die Stelltischausleuchtung ganz oder teilweise, so sind Ausfall der Stell-
keine ErsatzmaBnahmen zur Sicherung eines BU erforderlich, tischausleuch-
wenn das schiitzende Signal in die Fahrtstellung kommt. Der signal- tung
technische Beamte ist dringend zu rufen.

(3) Bleibt eine Taste stecken, so blinkt der Tasteniiberwachungsmelder Steckenbleiben
rot (vgl. Bild 32) und der Stérungswecker ertont. Der Wiirter hat zu  ¢iner Taste
versuchen, die Taste zuriickzuziehen. Kann die Taste nicht zuriick-
gezogen werden, so ist die Deckplatte, wenn sie nicht verschraubt
ist, herauszunehmen; sie darf nicht wieder eingesetzt werden. Ist
die Stérung auch dann noch nicht beseitigt, so ist das Bedienen der
Tasten unwirksam; ausgenommen sind Bedienungshandlungen mit
der Signalnottaste oder mit der Stop-Taste.

Tasfeniiberwachungsmelder

4 n
Pel d i<

_‘

i

CO B
_'

Bild 32
Storung in der Tastenanschaltung
(z. B. Taste steckengeblieben)

(DS 482/33)
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Blinkt der Tastensicherungsmelder rot (vgl. Bild 33) und ertont der
Storungswecker, so ist das Bedienen der Tasten unwirksam. Die
Sicherungsriickstelltaste ist frithestens nach etwa 2 Sekunden zu
bedienen.

Tastensicherungsmelder

U

FORT
10/

Bild 33
Sicherung ausgelost

§ 12
Storungen beim Ein- und Ausschalten

Leuchten nach einer zug- oder fahrstralenbewirkten Einschaltung
die Bahniibergangsanschaltmelder fiir das zu befahrende Gleis
nicht mit gelbem Rubhelicht, so ist die BU-Sicherungseinrichtung
durch Bedienen der Einschalttaste und der zugehorigen Gleistaste
einzuschalten. Leuchten auch dann die Bahniibergangsanschalt-
melder nicht mit gelbem Ruhelicht, so kann das schiitzende Signal
nicht auf Fahrt gestellt werden.

Leuchtet nach der technischen Sicherung des BU der Bahniiber-
gangsfreimelder fiir das zu befahrende Gleis nicht mit gelbem
Ruhelicht, so ist das den BU schiitzende Signal nicht stellbar. Nach
dem Einstellen der Fahrstrae kann dieses Signal durch Bedienen
der Bahniibergangshilfsfreimeldetaste und der zugehdorigen Glei-
staste fiir jeweils eine Zug- oder Rangierfahrt freigegeben werden.
Diese Bedienung wird durch ein Zihlwerk registriert und darf nur
vorgenommen werden, wenn der BU gesichert ist oder Anordnun-
gen zum Sichern (z. B. durch schriftlichen Befehl an den Zug)
getroffen worden sind. Nach der Tastenbedienung leuchtet fiir das
zu befahrende Gleis der Bahniibergangshilfsfreimelder mit gelbem
Ruhelicht. Diese Tastenbedienung ist vor jeder weiteren Zug- oder
Rangierfahrt erforderlich. Nach dem Auflésen der Fahrstrafie
erlischt der Bahntibergangshilfsfreimelder.
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Erlischt der Bahniibergangsfreimelder nach der Signalfreigabe vor-
zeitig, so wird das freigegebene Lichtsignal bzw. Formhauptsignal
mit Fliigelkupplung selbsttitig in Halt gestellt.

In Stellwerken mit Formhauptsignalen ohne Fligelkupplung ist
eine Gefahrweckereinrichtung vorhanden. Wenn der Bahniiber-
gangsfreimelder vorzeitig erlischt, ertont der Gefahrwecker und
fordert den Wiirter auf, die den BU schiitzenden Signale sofort in
Halt zu stellen.

Versagt nach einer gleisbezogenen Einschaltung die fahrzeugbe-
wirkte Ausschaltung oder erlischt der Bahniibergangsfreimelder
nach einer Zug- oder Rangierfahrt nicht, obwohl der Zug den BU
verlassen hat, so ist die BU-Sicherungseinrichtung fiir das befah-
rene Gleis durch Bedienen der Hilfsausschalttaste und der zugeho-
rigen Gleistaste gleisbezogen auszuschalten. Diese Hilfsbedienung
wird durch ein Zihlwerk registriert.

Zeigen nach dem Ausschalten der BU-Sicherungseinrichtung die
Bahniibergangsanschaltmelder aller Gleisbildtischfelder gelbes
Blinklicht (vgl. Bild 34) und ertont der Storungswecker, so liegt
eine Storung in der BU-Sicherungseinrichtung vor.

Bahniibergangs -

Bahniibergangs-
anschaltmelder

anschaltmelder

Bild 34
BU-Sicherungseinrichtung gestort

Wenn nach dem Einschalten der BU-Sicherungseinrichtung bei
Anlagen mit vollem Schrankenabschluf} ein oder mehrere StraBen-
signale nicht leuchten, so schlieBen die Schranken nicht selbsttétig.
Diese UnregelméBigkeit wird durch den gelb blinkenden Fehler-
melder angezeigt. Durch Bedienen der Zu-Taste und der Bahn-
iibergangstaste konnen die Schranken geschlossen werden. Dabei
hat der Wirter darauf zu achten, daBl keine StraBenverkehrsteil-
nehmer von den Schrankenbidumen getroffen oder eingeschlossen
werden. Nach Abgabe der Bahniibergangsfreimeldung (vgl.
§ 4 Abs. 4) werden die schiitzenden Signale freigegeben.

(DS 482/33)
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Bahniibergangs-
anschaltmelder
blinken

Ausfall der Stra-
Bensignale bei
Anlagen mit vol-
lem Schranken-
abschluB



Bedienung der
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einrichtung in
Stellwerken mit
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gnalen ohne Flii-
gelkupplung

Stellen der
Signale nach
Bedienung der
Signalnottaste
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32 (§13)
§ 13

MaBnahmen bei Gefahr am BU

Bei Gefahr am BU sind vom Wirter oder vom besonderen BU-
Beobachter durch Bedienen der Signalnottaste und der Bahniiber-
gangstaste die den BU schiitzenden Signale sofort in Halt zu stel-
len. Diese Bedienung ist unwirksam, wenn vorher die Bahniiber-
gangshilfsfreimeldung abgegeben wurde.

In Stellwerken mit Formhauptsignalen ohne Fliigelkupplung ertont
nach einer Bedienung der Signalnottaste der Gefahrwecker. Die
den BU schiitzenden Signale sind sofort in Halt zu stellen, danach
verstummt der Gefahrwecker. Das ordnungsgemif3e Wirken der
Gefahrweckereinrichtung ist téglich einmal zu priifen. Hierzu sind
die Priiftasten PT 1, PT 2 und PT 3 an der Gefahrweckereinrich-
tung einzeln zu driicken. Wihrend des Tastendruckes mufBl der
Gefahrwecker ertonen.

Nach einer Bedienung der Signalnottaste konnen die den BU schiit-
zenden Signale erst auf Fahrt gestellt werden, nachdem die Fahr-
straBe aufgelost, die BU-Sicherungseinrichtung durch Bedienen
der Hilfsausschalttaste und der zugehdrigen Gleistaste ausgeschal-
tet und anschlieBend fahrstraBenbewirkt oder durch Bedienen der
Einschalttaste und der zugehorigen Gleistaste wieder eingeschaltet
wurde.
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