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Einfithrungsbestimmungen

Diese Druckschrift ersetzt die §§ 1 bis 12 der Vorschrift fiir die
Bedienung von Signalanlagen — Spurplanstellwerk Sp Dr 60 — (Sig
VB 7) — DS 482/7 — giiltig vom 01. 03. 72 an.

Die §§ 13 bis 17 der DS 482/7 giiltig vom 01. 03. 72 an werden in die
DS 482/21 iibernommen.

Folgende Verfiigungen und Anweisungen werden aufgehoben:

Verf HVB v. 27. 10. 61 —40.402 Sbd 72 -
Niederschrift 17 (505) tiber Schutzweicheneinlauf beim Einstellen
von Rangierstralen in Spurplanstellwerken

Verf HVB v. 11. 04. 64 —40.402 Sav —und v. 15. 03. 65 —40.402 Sav
256 -
Dr-Stellwerke; Sperrkappen als Vergreifschutz

Verf HVB v. 14. 10. 65 -40.402 Sbd 156 ~
Achszihlkreise, AzGrT

Schr. BZA Miiv. 13. 02. 78 - 62.6205 Sav 482.7.3 -
Sp Dr S60-Stellwerk; Tastenhilfsfreigabe, Bedienungsanweisung

Verf HVB v. 13. 01. 81 —40.402 Sav (DS 482/7) —

Vorschrift fiir die Bedienung von Signalanlagen DS 482/7 — Spur-
planstellwerk Sp Dr 60 —, Festlegemelder in Spurplanstellwerken
der Bauform Siemens (Sp Dr S60)

Schr. BZA Miiv. 28. 01. 81 -62.6205 Sav 482.7.6 -
DS 482/7, Vorschrift fiir die Bedienung von Signalanlagen — Spur-
planstellwerk Sp Dr 60 — (Sig VB 7)

Unterschiedliche Bedienungsweisen fiir die Bauformen der Firmen
Siemens AG und Standard Elektrik Lorenz werden getrennt be-
schrieben.

zu§ 9:
Die Beschreibung der MaBnahmen bei Tastenstérungen wurde neu
aufgenommen.



Geschiiftsfithrung:  Bundesbahn-Zentralamt Miinchen

a)

b)

Druck: Bundesbahndirektion Miinchen

Verteilungsplan

Hauptverwaltung der Deutschen Bundesbahn
Hauptpriifungsamt und Prifungsimter
Bundesbahndirektionen

Zentrale Transportleitung
Bundesbahn-Zentralimter
Bundesbahn-Sozialamt
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Bundesbahn-Betriebsimter
Bundesbahn-Neubaudmter
Signalmeistereien, Nachrichtenmeistereien
Signalwerkstatt Wuppertal
Ausbesserungswerk Hannover

Bahnhofe

Bundesbahnschulen

Zuginglich zu machen
den Bedienern von abschaltbaren Rangierstellwerken und Weichen-
stellbuden

Eingefiihrt mit Verfiigung der Hauptverwaltung der Deutschen Bundes-
bahn vom 17. 05. 83 —40.402 Sav (DS 482) 9 —.
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Verzeichnis der Tasten, Melder und Zihlwerke

Automatiksperrmelder
Ausschaltmelder, Ausschalttaste
Automatikiiberwachungsmelder
Achszihlgrundstellungstaste
Achszihlgrundstellungszahlwerk
Bahnhofstaste
Blinklichtstorzihlwerk
Durchrutschweghilfstaste
Durchrutschweghilfszihlwerk
Dieselausschalttaste
Dieseleinschalttaste
Durchrutschwegriicknahmegruppentaste
Zihlwerk fir Einzelauflésung von Zugstrallen
Einschaltmelder, Einschalttaste
Ersatzsignalstormelder
Ersatzsignalgruppentaste
Ersatzsignalzihlwerk
FahrstraBentastensperrmelder 1
FahrstraBentastensperrmelder 2
Fahrstral3enentsperrtaste
Falschfahrgruppentaste
FahrstraBenfreigabemelder
Fahrstra3enfreigabetaste
Falschfahrzidhlwerk

Fertigtaste

FahrstraBenhilfstaste
Frequenzwandlermelder
FahrstraBenriicknahmetaste
FahrstraBensperrtaste
FahrstraBentasteniiberwachungsmelder
Zihlwerk fiir Gesamtauflosung von Zugstralien
Gleistaste
Gruppentasteniberwachungsmelder
Gesamtzihlwerk
Signalhaltgruppentaste
Hupenunterbrechertaste
Kennlichtgruppentaste
Kreuzungstaste
Kreuzungsweichenwahltaste
Weichenlaufkettensperrmelder
Lichtsignalentsperrtaste
Lichtsignalsperrtaste
Mittelweichengruppentaste
Netzmelder
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Nachtspannungsmelder

Taste zum Umschalten auf Nachtspannung
Nahstellbetriebseinschaltmelder
Nabhstellbetriebsanforderungstaste
Nahstellbetriebsausschalttaste
Nabhstellbetriebseinschalttaste
Netzersatzmelder

Rangierstral3entaste

Signalstormelder

Selbststellbetriebsstormelder
Selbststellbetriebseinschalttaste
Selbststellbetriebsriicknahmetaste
Signalgruppentaste

Melder fiir Tastenrelaissicherungen
Sicherungsriickstelltaste

Sperrumgehungstaste

Stelltischausschalttaste (Ausschalten der Weichenausleuchtung)
Stelltischeinschalttaste (Einschalten der Weichenausleuchtung)
Stérungsdruckerstérmelder

Melder fiir UnregelmaBigkeiten in der Stromversorgung
Stelltischtasten fiir das Ein- oder Ausschalten der Weichenaus-
leuchtung

Nabhstellbetricbsausschaltmelder
Summerunterbrechertaste
Schlisselweichentaste

Tastenabschalter (Schliissel)
Tagspannungsmelder

Taste zum Umschalten auf Tagspannung
Tastenhilfsfreigaberiicknahmetaste
Tastenhilfsfreigabetaste
Tastenhilfsfreigabezihlwerk
Druckertastensperrmelder
Umfahrgruppentaste

Umformermelder fiir Gleisstromkreise
Umformermelder fiir Nebenrot und Nebengelb
Umformermelder fiir Signale
Umformermelder fiir Weichen
Storungsdruckerumschaltzihlwerk
Weichenstormelder

Weichenauffahrtaste

Weichenautfahrzihlwerk
Weichenentsperrtaste

Weichengruppentaste

Weichenhilfstaste

Weichenhilfstastenzahlwerk
Weichenheizungsausschalttaste



WhzET Weichenheizungseinschalttaste

WL Weichenlaufmelder

WLU Weichenlaufmelder bei Umformerbetrieb

WSpT Weichensperrtaste

WT Weichentaste

WTS Weichentastensperrmelder

WTU Weichentasteniiberwachungsmelder

WuUT Weckerunterbrechertaste

ZILT Zugfertigmeldelodschtaste

ZGT Zustimmungsgruppentaste

ZHT ZughilfsstraBentaste

ZT ZugstraBentaste

Zwd Storungsdruckerzihlwerk

60 D Dauerladungsmelder

60 E Entladungsmelder

I-1V Helligkeitsstufenmelder der Stelltischausleuchtung
Vorbemerkungen

(1) Diese Druckschrift enthalt ergéinzend zur Vorschrift fir die Bedie-

@)

3)
4
)

nung von Signalanlagen — Allgemeines — (Sig VB 1) — DS 482/1 —die
Bestimmungen fiir die Bedienung der Spurplanstellwerke Sp Dr 60
(Bauformen der Firmen Siemens AG und Standard-Elektrik-Lo-
renz).

Die in voller Breite gedruckten Bestimmungen gelten fiir beide
Firmenbauformen,

die auf der linken Hilfte nur die auf der rechten Hilfte nur
fiir die Bauform der Fa. Sie- fiir die Bauform der Fa. SEL.
mens.

In den Stellwerken konnen einzelne in dieser Druckschrift
genannte Einrichtungen fehlen.

Die Druckschrift ist den Bedienern von abschaltbaren Rangierstell-
werken und Weichenstellbuden zugénglich zu machen.

Die Bestimmungen fiir das Bedienen der Ersatzsignale gelten auch
fiir das Bedienen der Vorsichtsignale.



7 (§1)
I. Beschreibung und Bedienung des Stellwerks

§1
Einrichtungen

(1) Die Signalanlagen umfassen den Stelltisch, die Relais-, die Strom- Allgemeines
versorgungs- und die Auflenanlagen. An Stelle eines Stelltisches
kann auch eine Stelltafel vorhanden sein.

(2) Der Stelltisch ist aus Tischfeldern zusammengesetzt. Er zeigt ein  Stelltisch
wirklichkeitsihnliches Bild der Gleis- und Signalanlagen. Die
Tischfelder enthalten z. T. Drucktasten, Melder und/oder Zihl-
werke.

(3) Beiden Drucktasten unterscheidet man Drucktasten
a) Innentasten im Gleisbild und

b) AuBentasten — in der Regel Gruppentasten-, die am Rande des
Stelltisches in farbigen Gruppentastenblocken zusammengefalt
sind.

Die Anordnung von Gruppentasten, Meldern und Zihlwerken in
den Gruppentastenblocken ist aus Anlage 1 zu ersehen. Anlage 1

(4) Die Melder zeigen u. a. die Stellungen der Weichen, die Halt- bzw. Melder
Fahrtbegriffe der Signale, das Frei- oder Besetztsein der Gleise und
Weichen und den Betriebszustand der Stromversorgungsanlage an.

Die Melder kdnnen Ruhelicht oder Blinklicht zeigen oder dunkel
sein (vgl. Bild 1).

O Ruhelicht in der jeweiligen
Farbe

@ Blinklicht J (z.B. gelb)

dunkel

Bild 1
Darstellung des Ausleuchtungszustandes der Melder

(5) Die Relaisanlage verbindet den Stelltisch mit den Aufenanlagen. Relaisanlage
Sie steuert die Signalanlagen und stellt die Abhingigkeiten her
(z. B. Signalabhingigkeit).

(6) Die elektrische Energie fiir die Signalanlage wird in der Regel dem  Stromversor-
offentlichen Versorgungsnetz entnommen. Bei Netzausfall wird die  gung
Stromversorgung der Relaisanlage durch eine 60-V-Batterie, die
Stromversorgung der Wechselstromverbraucher durch selbstitig
anlaufende Umformer iibernommen, bis das Netzersatzaggregat
die Signalanlage versorgt.

(DS 482/9)



§D

Auflenanlage

Signale

Weichen und
Gleissperren

(7) Zur AuBenanlage gehoren Signale, Weichen, Gleissperren, Gleis-
freimeldeabschnitte, Schliisselsperren, Handverschliisse, Nahbe-
dienungsstellen, Weichenschliisselbuden und AnschluBstellen.

(8) Alle an die Relaisanlage angeschlossenen Signale sind Lichtsignale.
Haupt- und Haupt/Sperrsignale sind in der Regel mit Ersatzsigna-
len oder Vorsichtsignalen ausgeriistet.

(9) Ferngestellte Weichen und Gleissperren werden durch elektrische
Antriebe umgestellt. Das Umstellen dauert in der Regel 3 bis 5
Sekunden.

Schliisselsperren  (10) Ortsgestellte Weichen und Gleissperren, die zu FahrstraBen geho-
ren, sind durch Riegel- bzw. Gleissperrenschlosser gesichert und
iiber elektrische Schliisselsperren signalabhingig.

Gleisfreimelde-

anlagen

Besetzt- und
Freianzeige

Gleisstrom-
kreise

(11) Das Frei- oder Besetztsein der Gleise und Weichen wird in der

Regel durch selbsttitige Gleisfreimeldeanlagen (Gleisstromkreise
oder Achszihler) iiberwacht.

(12) a)

b)

c)

Besetzte Gleisfreimeldeabschnitte werden durch die rot leuch-
tenden

— Gleismelder der Gleisabschnitte sowie
— Spitzen- und Stellungsmelder der Weichen

angezeigt.

Freie Gleisfreimeldeabschnitte im Fahrweg einer Zug- oder
RangierstraBe werden nach der Bedienung der Start- und der
Zieltaste durch die gelb leuchtenden

— Gleismelder der Gleisabschnitte sowie
— Spitzen- und Stellungsmelder der Weichen

angezeigt.

Bei freien Weichen leuchtet der Stellungsmelder auch dann

gelb, wenn

— die Weiche gesperrt ist,

— es sich um eine Mittelweiche oder Flankenschutzweiche han-
delt,

— die Weichentaste gedriickt wird oder

— die Weichenausleuchtung eingeschaltet ist.

Bei dunklen Meldern ist der Gleisfreimeldeabschnitt nur bei
leuchtendem Fahrtmelder
oder leuchtendem Festlege-

o melder
auf Freisein gepriift.

(13) Bei Gleisstromkreisen flieBt in Grundstellung (Gleisfreimeldeab-
schnitt frei) durch die Schienen ein Strom, der die Freianzeige
bewirkt. Bei besetztem Gleisfreimeldeabschnitt wird durch den
KurzschluB der Fahrzeugachsen die Besetztanzeige ausgelost.



9 (§§ 1und 2)

(14) Bei Gleisfreimeldeeinrichtungen mit Achszihlern werden die in  Achszihlkreise
den Gleisfreimeldeabschnitt ein- und ausfahrenden Achsen gezihlt
und deren Anzahl wird miteinander verglichen. Der Gleisfreimel-
deabschnitt wird als

— frei angezeigt, wenn die Anzahl der ein- und der ausgezihlten
Achsen gleich ist bzw.
— besetzt angezeigt, wenn eine Differenz zwischen den ein- und
den ausgezihlten Achsen besteht.
(15) Die Signalanlage kann ergénzt sein durch Zusiitzliche

i g s
a) Einrichtungen fiir Einrichtungen

— Nabhstellbetrtieb

— Selbststellbetrieb

— Zuglenkung

— Fernsteuerung

— selbsttétigen Streckenblock

b) Nummernstellpult
¢) Zugnummernmeldung

d) Selbsttitig schreibende Geriite
— Zugnummerndrucker
— Belegblattschreiber
— Stoérungsdrucker.

(16) Im Betriebsraum liegen fiir den Wiirter u. a. noch folgende schrift-  Unterlagen fiir
liche Unterlagen auf: den Wiirter

— die VerschluBunterlagen (auch als Kartei),

— die Bestimmungen iiber das Verfahren zur Sicherung von Fahr-
wegen fiir Fahrten ohne Hauptsignal oder bei gestértem Haupt-
signal in Sp Dr 60-Stellwerken und

— die betrieblichen Anweisungen bei Ausfall der Stelltischaus-
leuchtung.

§2

Verschliisse, Uberwachungseinrichtungen,
Hilfseinrichtungen

(1) Folgende Einrichtungen sind Verschliisse -

a) durch Sicherheitsschlosser verschlossen:
— Stelltisch
— Relaisraum bzw. Relaisschrinke
— Stromversorgungsraume
— Kabelraum bzw. -schrinke
— Schaltkisten an den Signalen
— Weichen- und Gleissperrenantricbe

(DS 482/9)



(§2)

Zahlwerke

Storungs-
drucker

@)

(©)

10

b) mit Uberwachungssiegel versehen:
— Ersatzschlisselkasten
— Ersatzschliissel
— Handkurbel
— Spannungsabschalter
— Ersatzschliissel fiir die unter a) genannten Riume. (Er darf
nur im Gefahrfall entnommen werden.)

Bedienungshandlungen, bei denen wichtige AuBentasten benutzt
werden (z. B. FahrstraBenhilfstaste, Weichenhilfstaste, Ersatzsi-
gnalgruppentaste), werden entweder von Einzelzihlwerken (vgl.
Bild 2) oder von einem Storungsdrucker registriert. Zihlpflichtige
Tastenbedienungen werden z. T. zusétzlich von einem Gesamtzihl-
werk registriert.

© NI

Bild 2
Tischfeld mit Zihlwerk
(z. B. Weichenhilfstaste)

Storungsdrucker ersetzen die Einzelzihlwerke. Alle zéhlpflichtigen
Tastenbedienungen werden vom Storungsdrucker registriert, wobei
fiir bestimmte Hilfsbedienungen Erginzungen der ausgedruckten
Angaben durch handschriftliche Vermerke erforderlich sind. Wih-
rend eines Druckvorganges zeigt der Druckertastensperrmelder
gelbes Ruhelicht; in dieser Zeit sind zihlpflichtige Tastenbedienun-
gen unwirksam. Der Storungsdrucker ist in der Regel eingeschaltet;
der Melder ,,Ein* leuchtet mit gelbem Ruhelicht (vgl. Bild 3). Der
Storungsdrucker wird durch Bedienen der Druckereinschalttaste
und der Bahnhofstaste eingeschaltet und durch Bedienen der Druk-
kerausschalttaste und der Bahnhofstaste ausgeschaltet. Das Aus-
schalten des Storungsdruckers wird vom Stérungsdruckerumschalt-
zihlwerk registriert. Solange der Stérungsdrucker ausgeschaltet ist,
leuchtet der Melder ,,Aus* mit gelbem Ruhelicht und alle zihl-
pflichtigen Tastenbedienungen werden vom Stérungsdruckerzihl-
werk registriert.



1 §2)

\

Storungsdrucker

T

[Ein]
® © @

[Storungsdrucker] | [ wur |
UZwd Zwd
Sp Dr L60
Bild 3
Storungsdrucker eingeschaltet
(4) Eswerden Sperrkappen

— rote Sperrkappen als Hilfssperren und
— durchsichtige oder graue Sperrkappen als Vergreifschutz fiir alle
Gruppentasten mit Zihlwerk und die ZughilfsstraBentasten

verwendet.

(DS 482/9)



(§§ 2und 3) 12

Hilfseinrich- (5) Hilfseinrichtungen sind

A — Merkschilder als Haftschilder (vgl. Bild 4) bzw. Aufsteck-
schilder,
— Deckplattenheber,
- Lampengreifer und
— Lampenprifer.

Warnschild Rotte Zugnummernschi'd

[Zugnummer mit .
Alschreibstift autschreiben)
Kleinwagen) Sperrfahrt

Kleinwagen Sperrfahrt .Gleis gesperrt™ Gleis tur Fahrzeuge
mit gehobenem Strom -
abnehmer nicht betahrbar ™

Bild 4
Merkschilder als Haftschilder

§3
Ausleuchtung, Bedienen und Beobachten des Stelltisches

Stelltischaus- (1) Im Gleisbild des Stelltisches leuchten bei ausgeschalteter Weichen-
leuchtung ausleuchtung und nicht eingestellter Fahrstrafe

— die Haltmelder der Haupt- und Haupt/Sperrsignale,

— die Sh 0-Melder der Sperrsignale,

— die Sperrmelder der gesperrten Signale,

— die Vr 0-Melder der alleinstehenden Vorsignale,

— die Melder der besetzten Gleise und Weichen,

— die Stellungsmelder der Mittelweichen sowie

— die Stellungs- und die Sperrmelder der gesperrten Weichen,
Gleissperren und Kreuzungen.



13 (§3)

In den Gruppentastenblécken leuchten weitere Melder. Soll die
gesamte Weichenausleuchtung eingeschaltet werden, ist die Stell-
tischeinschalttaste zu bedienen; der Melder ,,Ein* leuchtet gelb
(vgl. Bild 5).

Bild 5
Weichenausleuchtung eingeschaltet

(2) Der Betriebszustand der Stromversorgungsanlage im Regelbetricb Melder der
wird durch den Netzmelder, den Dauerladungsmelder und ggf. den Stromversor-
Frequenzwandlermelder angezeigt (vgl. Bild 6). gungsanlage

Bild 6
Netzspannung vorhanden, Batterie in Ordnung (Dauerladung), Frequenzwand-
ler eingeschaltet

(3) Die Helligkeit der leuchtenden Melder kann mit den Tasten I bis Helligkeit der
IV verindert werden (vgl. Bild 7). Stelltischaus-

leuchtung
Helligkeitsstufen

Bild 7
Helligkeitsstufe I eingeschaltet

(DS 482/9)
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Tasten-
bedienung

Beobachten der
Melder

Tasten-
abschalter

Ordnungs-
stellung

4)
©)

(6)

(1)

14

Im allgemeinen sind bei jeder Bedienungshandlung zwei Tasten
gleichzeitig etwa eine Sekunde lang zu driicken.

Der Wirter hat sich nach jeder Bedienungshandlung durch Beob-
achten der Melder zu tiberzeugen, da3 der beabsichtigte Vorgang
angezeigt wird. Die Bedienungshandlung ist zu wiederholen, wenn
der beabsichtigte Vorgang nicht eintritt. Ist auch wiederholtes
Bedienen erfolglos, ist wie bei Storungen zu verfahren.

Mit dem Tastenabschalter (vgl. Bild 8) kénnen die Bedienungsein-
richtungen des Stelltisches unwirksam geschaltet werden. Die Aus-
leuchtung des Stelltisches wird nicht beeinflufit.

Bild 8
Tastenabschalter (durch Schliissel)

§4
Weichen, Kreuzungen und Gleissperren

Die Stellung der Weiche oder der Gleissperre stimmt mit der
Anzeige des Stellungsmelders iiberein, wenn er Ruhelicht zeigt
(vgl. Bild 9) — Ordnungsstellung — (vgl. aber § 15 Abs. 11). Der
Stellungsmelder ist gleichzeitig Uberwachungs-, Besetzt- und Auf-
fahrmelder. Der Melder der Weichenspitze kann gleichzeitig Flan-
kenschutziiberwachungsmelder sein (Zusatzbestimmungen).

Melder der

Weichenspitze Weichentaste (WT)
\

Uberwachungsmelder
Besetztmelder

fur
——linken Strang Stellungsmelder
Auffohrmelder

fiir
rechten Strong

—— Weichensperrmelder

Bezemhnungsséhnd Verschlufmelder

Bild 9
Einfache Weiche in Rechtsstellung
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(2) Fiir Weichen ist in der Regel keine Grundstellung bestimmt. Fern-
gestellte Weichen und Gleissperren kénnen durch Bedienen der
Weichengruppentaste und der Weichentaste einzeln umgestellt
werden oder laufen beim Einstellen von FahrstraBen fahrstraen-
weise (Weichenlaufkette) in die erforderliche Stellung. Withrend
eine Weiche oder Gleissperre umliuft, blinkt ihr Stellungsmelder
fiir die gewiinschte Stellung gelb (vgl. Bild 10), gleichzeitig zeigen
die Weichenlaufmelder gelbes Blinklicht bzw. Ruhelicht (vgl. Bild
11).

Bild 10
Umlauf der Weiche in die Linksstellung

yrny 7
%% 554

Bild 11
Mindestens eine Weiche lduft um

(3) Die Kreuzungsweiche hat nur eine Weichentaste. Fiir alle fernge-
stellten Kreuzungsweichen

sind im Stelltisch zwei Kreu- ist im Stelltisch eine Kreu-
zungsweichenwahltasten  vor- zungsweichenwahltaste  vor-
handen, mit denen handen, mit der

die gewiinschte Seite fiir die Einzelumstellung, Sperrung, Entsper-
rung bzw. Einzelauflosung ausgewihlt wird.

(DS 482/9)
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Stellen der Wei-
chen und Gleis-
sperren

Stellen der
Kreuzungswei-
chen
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Der jeweils leuchtende Melder der Kreuzungsweichenwahltaste
zeigt an, fiir welche Seite der Kreuzungsweichen die Weichentaste
wirksam geschaltet ist (vgl. Bilder 12—14).

Bild 12
Weichentasten fiir Weichenzungenpaare a der einfachen Kreuzungsweichen bzw.
Weichenzungenpaare a/b der doppelten Kreuzungsweichen wirksam geschaltet

Stellungsmelder der Weiche a/b bzw. a im Tischfeld rechts

untere Verschluf -und Sperrmelder gehoren zur Weiche a/b bzw.a

Bild 13 Bild 14
Umlauf der Zungenpaare a/b Umlauf des Zungenpaares a
in die Linksstellung in die Linksstellung

Die Weichenzungenpaare einer einfachen Kreuzungsweiche kon-
nen nur in einer bestimmten Reihenfolge nacheinander umgestellt

werden (vgl. Bilder 15—-17).
=0,
® ©

Bild 15
Vorherige Weichenstellung
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Bild 17
2. Umstellung fiir die gewiinschte Weichenstellung

(4) Liegen Weichen im Ausfahrweg vor dem Startsignal (Haupt- oder Mitttelweichen
Haupt/Sperrsignal), sind sic Mittelweichen (vgl. Bild 18). Fiir das
Einstellen von Ausfahrzugstraen iiber Mittelweichen vgl. § 7
Abs. 5, fiir das Auflésen von Mittelweichen nach einer Einfahrt
vgl. § 7 Abs. 11.

Fir Mittelweichen ist eine
Grundstellung bestimmt, in
der beim Einstellen einer Aus-
fahrzugstraBe die Mittelwei-
chengruppentaste nicht be-
dient werden mul} (Zusatzbe-
stimmungen).

s

e T
Bild 18

Weichen 14 und 16 sind Mittelweichen,
Grundstellung Weiche 14 rechts, Weiche 16 links

(DS 482/9)
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(5) Das fahrstraBenweise Einlaufen von Weichen kann durch Bedienen

(6)

der Weichensperrtaste (vgl. Bild 19) und der Bahnhofstaste (vgl.
Bild 20) gesperrt werden (Weichenlaufkettensperrung); der Wei-
chenlaufkettensperrmelder leuchtet gelb. Fahrstrafen sind einstell-
bar, wenn sich die Fahrwegelemente in der erforderlichen Stellung
befinden bzw. durch Einzelumstellung in die erforderliche Stellung
gebracht wurden. Die Weichenlaufkette kann durch Bedienen der
Weichenentsperrtaste und der Bahnhofstaste wieder entsperrt wer-
den; der Weichenlaufkettensperrmelder erlischt.

WESpT o
Bild 19 “Bild 20
Weichenlaufkette gesperrt Bahnhofstaste

Beim Einstellen von FahrstraBen laufen die Weichen und Gleis-
sperren fahrstraBenweise in die erforderliche Stellung und werden
verschlossen; die VerschluBmelder leuchten gelb (vgl. Bild 21).
Wenn eine Weiche den Stellauftrag fiir eine FahrstraBe oder als
Flankenschutz nicht ausfiihren kann (z. B. Weichenlaufkette
gesperrt), blinkt ihr VerschluBmelder gelb.

[56x]
© @®
—m

Flankenschufzweiche

Bild 21
Weichen verschlossen

Wo fiir Weichen oder Gleissperren eine Grundstellung vorgeschrie-
ben ist, blinken nach dem Aufldsen der FahrstraBe ihre VerschluB-
melder als Aufforderung, sie wieder in die Grundstellung zu brin-
gen (vgl. Bild 22).
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Bild 22 :
Aufforderung zum Umstellen der Gleissperre
in die Sperrstellung

(7) Sind Weichen im gemeinsamen Strang nicht grenzzeichenfrei iso- Weichen nicht
liert (vgl. Bild 23), leuchten die Stellungsmelder und die Melder der grenzzeichenfrei
Weichenspitze beider Weichen rot (vgl. Bild 24), wenn beide Wei-  isoliert
chen in einer FahrstraBe abzweigend liegen (im Bild 23 in Linksstel-
lung) und der Freimeldeabschnitt einer dieser Weichen besetzt ist.

Solange eine dieser Weichen (Weiche 6) besetzt ist, darf die andere
Weiche (Weiche 5), auch wenn sie frei ist, nicht umgestellt werden.

Grenzzeichen der Weiche 6

Grenzzeichen der Weiche 5

Bild 23
Freimeldeabschnitt und Weiche 6 besetzt,
Weiche 5 darf nicht umgestellt werden

Bild 24

Weiche 5 zeigt Rotausleuchtung, weil Frei-
meldeabschnitt Weiche 6 besetzt ist

(DS 482/9)
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Ist durch Augenschein festgestellt, daB die Weiche 6 frei ist (vgl.
Bild 25), darf die Weiche 5 umgestellt werden, wenn vorher die
Weiche 6 umgestellt wurde. Mit der Umstellung der Weiche 6
erlischt die Rotausleuchtung der Weiche 5.

Grenzzeichen der Weiche 6
n r/ a /)

Grenzzeichen der Weiche 5

Bild 25
Weichen 5 und 6 diirfen umgestellt werden

a) Das Umstellen einer Weiche oder Gleissperre kann durch

b

—

Bedienen der Weichensperrtaste und der Weichentaste gesperrt
werden. Nach der Einzelsperrung leuchtet der Weichensperr-
melder rot und der Stellungsmelder gelb (vgl. Bild 26). Durch
Bedienen der Weichenentsperrtaste und der Weichentaste kann
die Sperrung wieder aufgehoben werden; der Weichensperrmel-
der und der Stellungsmelder erloschen.

e

Bild 26
Weiche gesperrt

Soll eine Kreuzung gesperrt werden, muB3 durch Driicken der
Kreuzungstaste oder Einschalten der Weichenausleuchtung
zuerst festgestellt werden, ob die Stellungsmelder der Kreuzung
in der erforderlichen Fahrtrichtung aufleuchten. Leuchten die
Stellungsmelder der falschen Seite auf, ist durch Bedienen der
Weichengruppentaste und der Kreuzungstaste die richtige Aus-
leuchtung herzustellen. Durch die anschlieBende Bedienung der
Weichensperrtaste und der Kreuzungstaste wird die Kreuzung
gesperrt; der Sperrmelder leuchtet rot und die Stellungsmelder
leuchten gelb (vgl. Bild 27). Durch Bedienen der Weichenent-
sperrtaste und der Kreuzungstaste kann die Kreuzung wieder
entsperrt werden; der Sperrmelder und die Stellungsmelder er-
léschen.
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Verschluhmelder Kreuzungstaste (KT) Kreuzungstaste (KT)
\ /

Verschlufimelder Sperrmelder

SDerrl\ﬂeLd!r
Bild 27
Kreuzung gesperrt

¢) Gleisabschnitte, die mit einer Einzelsperrung ausgeriistet sind,
werden durch Bedienen der
Weichensperrtaste |  Lichtsignalsperrtaste

und der Gleistaste gesperrt; der Sperrmelder leuchtet rot (vgl.
Bild 28). Die Sperrumgehung (vgl. § 7 Abs. 16) ist nicht mog-
lich.

G_\—\‘- VerschlupB-
melder
)
Sperrmelder
Bild 28

Gleis gesperrt

Durch Bedienen der
Weichenentsperrtastc |  Lichtsignalentsperrtaste

und der Gleistaste werden dic Gleisabschnitte wieder entsperrt;
der Sperrmelder erlischt.

(DS 482/9)
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Schliisselsperre  (9) a) Der Schliissel der AuBenschliisselsperre wird durch Bedienen
der Schlisselweichentaste und der Weichengruppentaste freige-
geben. Die Ausleuchtung der Tischfelder zeigen die Bilder 29
bis 33.

Schlusselwelnrhen!us!e (SWT)

Schlussel -
wuberwoch -
ungsmelder
T
Gleismelder Verschlufimelder Schlusseifreigabemelder
Bild 29 Bild 30
Ortsgestellte Weiche in Schliissel zur Entnahme
Grundstellung, Schlissel freigegeben

festgelegt und iiberwacht

-

_. EE
© o=
Bild 31 Bild 32
Schliissel der Schliissel- Anforderung zum Einschlieen
sperre entnommen des Schliissels (nur bei Sp Dr S60)

Bild 33
Weiche mit AuBenschliisselsperre ohne selbsttitige Gleisfreimeldeanlage,
Schliissel festgelegt und {iberwacht
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Die Freigabe der AuBenschliisselsperre kann durch Bedienen
der Weichensperrtaste und der Schlisselweichentaste zuriickge-
nommen werden, solange der Schliissel noch nicht entnommen
bzw. bereits wieder eingeschlossen wurde. Fiir das Bedienen der
AuBenschlisselsperre gilt die Bedienungsanweisung fiir Wei-
chenschliisselbuden nach Anlage 2. Anlage 2

b) Werden mit einer Aulienschliisselsperre zwei ortsgestellte Wei-
chen in FahrstraBen gesichert, ist an der 2. Weiche nur der
VerschluBmelder wiederholt (vgl. Bild 34).

Verschiulmelder

Bild 34
Schliissel festgelegt und tiberwacht, beide Weichen verschlossen
FahrstraBe eingestellt

§5
Nabhstellbetrieb

(1) a) Ferngestellte Weichen, Kreuzungen und Gleissperren eines Allgemeines
Nabhstellbereichs konnen wahlweise vom Stellwerk oder von der
Nahbedienungsstelle aus bedient werden. Fiir das Bedienen gilt
§ 4 Abs. 1 bis 8.

Die Anlage 3 enthilt eine Be- Anlage 3
dienungsanweisung fiir das

Ein- und Ausschalten des Nah-

stellbetriebs bei abschaltbaren

Rangierstellwerken und Wei-

chenstellbuden.

(DS 482/9)
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b) Bei eingeschaltetem Nahstellbetrieb kénnen ZugstraBien, bei
denen Fahrwegweichen, Start, Ziel oder D-Weg-Ende im Nah-
stellbereich liegen, sowie RangierstraBen in den oder aus dem
Nahstellbereich nicht eingestellt werden.

¢) Mit dem Einschalten des Nahstellbetriebes gelangen die Wei-
chen des Nahstellbereichs an der Bereichsgrenze in die Schutz-
stellung. Die in den und aus dem Nahstellbereich weisenden
Lichtsignale zeigen Zughalt und/oder Rangierverbot.

d) Der Betriebszustand wird im Stellwerk und in der Nahbedie-
nungsstelle durch Melder angezeigt.

Ein Nahstellbereich mit eigener Anschaltung ist ein vom Stellwerk
abtrennbarer Rangierbezirk mit eigenen Anschaltgruppen, in dem
mit oder ohne RangierstraBen rangiert werden kann. Die Sperrsi-
gnale konnen selbsttitig mit dem Einschalten des Nahstellbetriebes
oder durch Einzelbedienung vom Stellwerk oder von der Nahbedie-
nungsstelle aus auf Kennlicht geschaltet werden (vgl. § 6 Abs 7).

a) Im Nahstellbereich ohne ei-
gene Anschaltung wird nur
frei (d. h. ohne Rangier-
strafBen) rangiert. Mit dem
Einschalten des Nahstellbe-
triebes werden die Sperrsi-
gnale auf Kennlicht und die
Haupt/Sperrsignale auf Sh 1
geschaltet (ausgenommen
die Signale nach Abs. Ic).

b) Im Stellwerk und in der
Nahbedienungsstelle  sind
zusiitzlich Tastensperrmel-
der angeordnet. Werden im
Stellwerk Tasten bedient,
sind Tastenbedienungen in
der  Nahbedienungsstelle -
unwirksam; der Tasten-
sperrmelder leuchtet rot.
Werden in der Nahbedie-
nungsstelle Tasten bedient,
sind Tastenbedienungen im
Stellwerk unwirksam; der
Tastensperrmelder leuchtet
rot (vgl. Bild 35).
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Bild 35
Nahstellbetrieb eingeschaltet,
Tastenbedienungen unwirksam

(4) Der Nahstellbetrieb wird von der Nahbedienungsstelle aus durch Anforderung des
Bedienen der Nahstellbetriebsanforderungstaste und der Weichen- Nahstellbe-
gruppentaste angefordert. triebes

Der Melder ,,Ein“ blinkt rot, Der Melder ,,Nb* blinkt rot,
der Melder ,,Aus“ leuchtet der Melder ,,Stw* leuchtet
gelb gelb

(vel. Bild 36).

Nahstellbereich I

Bild 36
Nabhstellbetrieb angefordert

(5) Der Nahstellbetrieb wird vom Stellwerk aus durch Bedienen der Freigabe des
Nahstellbetriebseinschalttaste und der Weichengruppentaste frei- Nahstellbe-

gegeben. triebes
Der rot blinkende Melder Der rot blinkende Melder

,,Ein** wechselt in rotes Ruhe- ,,INb* wechselt in rotes Ruhe-

licht, der Melder ,,Aus‘ er- licht, der Melder ,,Stw* er-

lischt. lischt.

(DS 482/9)
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Die Riickgabe des Nahstellbe-
triebes wird vom Stellwerk aus
durch Bedienen der Nahstell-
betriebsausschalttaste und der
Weichengruppentaste angefor-
dert. Solange die Tasten ge-
driickt sind, ertont in der Nah-
bedienungsstelle ein Wecker.
Durch Bedienen der Fertigta-
ste und der Weichengruppen-
taste bzw. der Fertigtaste allein
wird der Nahstellbetrieb an das
Stellwerk zuriickgegeben.

Mit der Riickgabe ist der Nah-
stellbetrieb ausgeschaltet; der
Melder ,,Aus* leuchtet gelb,
der Melder ,,Ein** erlischt.

§6

Signale

Der Nahstellbetriecb  wird
durch Bedienen der Fertigtaste
und der Weichengruppentaste
an das Stellwerk zuriickgege-
ben; der Melder ,,Stw** blinkt
gelb, der rot leuchtende Mel-
der ,,Nb** erlischt.

Der  Nabhstellbetriecb  wird
durch Bedienen der Nahstell-
betriebsausschalttaste und der
Weichengruppentaste —ausge-
schaltet; der gelb blinkende
Melder ,,Stw** wechselt in gel-
bes Ruhelicht.

Die zu einer FahrstraBe gehdrenden Signale kommen beim Einstel-
len der FahrstraBe selbsttiitig auf Fahrt; es leuchten die Fahrtmel-
der der Haupt- und Haupt/Sperrsignale sowie die Vr 1/Vr 2-Melder
der Vorsignale griin (vgl. Bild 37). die Sh 1-Melder der Lichtsperr-

signale gelb (vgl. Bild 38).

Zugstrafentaste (ZT)
\

e (0 \O
e () |

o HEA— D

000
—Ee
|

/

Vr1/Vr2-Melder

Fahrtmelder

Bild 37

Einfahrsignal auf Fahrt
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Rangierstrafentaste (RT)

Sh1-Melder

Bild 38
Sperrsignal in Sh 1-Stellung

(2) Die Signale werden durch die Zug- oder Rangierfahrten auf Halt Haltstellen der
gestellt (vgl. aber Abs. 6). Sic konnen auch durch Bedienen der Signale
Signalhaltgruppentaste und der ZugstraBentaste bzw. der Rangier-
straBentaste auf Halt gestellt werden; es leuchten die Haltmelder
der Haupt-, Haupt/Sperr- und Sperrsignale rot, die Vr 0-Melder der
Vorsignale gelb. Die Melder eines Vorsignals am Mast eines Halt
zeigenden Haupt- oder Haupt/Sperrsignals sind dunkel.

(3) Haupt-, Haupt/Sperr- und Sperrsignale kénnen durch Bedienen der  Sperren und
Lichtsignalsperrtaste und der ZugstraBentaste bzw. der Rangier- Entsperren der
straentaste in der Haltstellung gesperrt werden; der Sperrmelder Signale
leuchtet gelb (vgl. Bilder 39—41). Steht ein Signal, das gesperrt
werden soll, auf Fahrt, ist es vor dem Sperren auf Halt zu stellen.

Durch Bedienen der Lichtsignalentsperrtaste und der ZugstraBen-
taste bzw. der RangierstraBentaste konnen die Signale wieder ent-
sperrt werden; der Sperrmelder erlischt.

> e (ME

on Fi
01 AR @ o

T
Sperrmelder

Bild 39 Bild 40
Einfahrsignal gesperrt Haupt/Sperrsignal gesperrt

=0

Bild 41
Sperrsignal gesperrt

(DS 482/9)
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Bei Sperrsignalen, die auf Kennlicht geschaltet werden kénnen, ist
der Kennlichtmelder gleichzeitig Sperrmelder (vgl. Bild 42).

.

Bild 42
Sperrsignal (mit anschaltbarem Kennlicht) gesperrt

Tag/Nachtschal- (4) Durch Blinken des Tag- oder Nachtspannungsmelders und das
tung der Signale Ertonen eines langsam schlagenden Weckers wird zum Umschalten
auf Tag- oder Nachtspannung aufgefordert (vgl. Bild 43). Umge-
schaltet wird durch Bedienen der Taste fiir Tagspannung oder der
Taste fiir Nachtspannung und der Bahnhofstaste. Bei Nebel und
Schneetreiben in der Nacht ist stets auf Tagspannung umzuschal-
ten. Blinkt der Nachtspannungsmelder bei Tag, darf nicht auf
Nachtspannung umgeschaltet werden. Der langsam schlagende
Wecker kann mit der Weckerunterbrechertaste abgeschaltet

werden.
Bild 43
Tagspannung eingeschaltet, Aufforderung zum
Umschalten auf Nachtspannung
Stellen der (5) a) Die Ersatzsignale werden durch Bedienen der Ersatzsignalgrup-
Ersatzsignale pentaste und der ZugstraBentaste gestellt. Die Weichenlauf-

kette muf vorher gesperrt werden. Bei Fahrten iiber mehrere
Stellbereiche miissen die Weichenlaufketten aller betroffenen
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Stellbereiche gesperrt werden. Das Aufleuchten des Ersatzsi-
gnalmelders (vgl. Bild 44) ist zu beobachten (vgl. § 13 Abs. 5).

Ersatzsignalmelder

A%

(Y
| amw ()

o .. Q‘ .

Haltmelder

Bild 44
Ersatzsignal gestellt

b) Das Ersatzsignal an einem Einfahrsignal an Strecken mit selbst-
titiger Gleisfreimeldeanlage kann nur wirksam bedient werden,
wenn der Blockabschnitt vor dem Einfahrsignal besetzt ist.

¢) Das Ersatzsignal an einem Ausfahrsignal darf fiir durchfahrende
Ziige erst bedient werden, wenn der einfahrende Zug am Ein-
fahrsignal vorbeigefahren ist und dieses Signal Halt zeigt.
Abweichungen sind in den Zusatzbestimmungen geregelt.

(6) Die Ersatzsignale erloschen in der Regel selbsttitig nach etwa 90 Lischen der
Sekunden oder zugbewirkt. Sie kénnen auch durch Bedienen der Ersatzsignale
Signalhaltgruppentaste und der ZugstraBentaste geldscht werden.

(7) Wenn in einem Bezirk frei rangiert werden darf, kénnen die betrof- Kennlichtschal-
fenen Sperrsignale durch Bedienen der Kennlichtgruppentaste und tung von Sperr-
der RangierstraBentaste ecinzeln auf Kennlicht geschaltet werden Signalen
(vgl. Bild 45). Die Kennlichtschaltung kann von der richtigen Stel-
lung bestimmter Weichen abhingig sein. Die Sperrsignale werden
durch Bedienen der Signalhaltgruppentaste und der Rangierstra-

. Bentaste wieder auf Sh 0 zuriickgestellt.

Kennlicht-und Sperrmelder

Bild 45
Sperrsignal auf Kennlicht geschaltet

(DS 482/9)
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§7
Einstellen und Auflosen von FahrstraBien
FahrstraBen (1) FahrstraBen sind die signaltechnisch gesicherten Fahrwege, die

unterschieden'werden in

— Zugstrafen,
— Zughilfsstrafen und
— RangierstraBen.

Einstellen von (2) ZugstraBen werden durch Bedienen der ZugstraBentasten am Start
ZugstraBen und Ziel eingestellt.

a) Die Starttaste ist die ZugstraBentaste am Startsignal.
b) Die Zieltaste fiir eine Einfahrt ist

— die ZugstraBentaste am Ausfahrsignal (vgl. Bild 46),

— die Zugstrafentaste eines Sperrsignals vor einem Gruppen-
ausfahrsignal bzw. am Ende von Einfahrgleisen, wenn kein
Ausfahrsignal vorhanden ist oder

— die Gleistaste eines Stumpfgleises.

Beim Einstellen der EinfahrzugstraBie lauft der D-Weg mit ein.

Festlegemelder 1
Blockobschnittsmelder 2T7-Start D-Wegmelder Z1-Ziel
A%

EOX—X©N

HOR OFIER—CID

VrO-Melder

Sp Dr S60

Sperrmelder
L

o o

o)
O

o HENED
ey

Spr Dr L60
Bild 46
Zugstrale fiir eine Einfahrt eingestellt
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¢) Sind fiir die Einfahrt in ein bestimmtes Gleis mehrere D-Wege
vorgesehen, ist jeweils eine besondere Zieltaste vorhanden. Die
Zieltaste fiir eine Kurzeinfahrt kann die ZugstraBentaste eines
vor dem Ausfahrsignal stehenden Haupt/Sperr- oder Sperrsi-
gnals

oder Zugdeckungssignals l
sein.
Zusitzliche Bestimmungen

fur Zugdeckungssignale
enthilt die Anlage 4.

d) Die Zieltaste fiir eine Ausfahrt ist die ZugstraBentaste im
Streckengleis (vgl. Bild 47) oder die Signaltaste des ersten Zen-
tralblocksignals.

ZT-Start
s

(§7)

Anlage 4

O e [N][]

- (@ == ()
0

@

Sp Dr S60

Sp DrL60
Bild 47
Zugstrale fiir eine Ausfahrt eingestellt

(DS 482/9)
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¢) Ausfahrzugstraen aus Ausfahrgruppengleisen beginnen an
einem Sperrsignal. Starttaste ist die Zugstral3entaste des Sperrsi-
gnals und Zieltaste ist die ZugstraBBentaste im Streckengleis oder
die Signaltaste des ersten Zentralblocksignals; die Festlegemel-
der am Sperrsignal und am Gruppenausfahrsignal leuchten (vgl.

Bild 48).

Z7T-Start
\

® [z=1] \B
@ = O

© [niz][]

@) = )
O IO

e () |

Zwischentasten,
Wiederholungs-
tasten

Mehrere Stell-
bereiche

Zugstrafien mit
Mittelweichen

3)

Bild 48

T
ZT7-Ziel

AusfahrzugstraBe aus Gruppengleis eingestellt

f) Fiir durchfahrende Ziige ist die Einfahrt und die Ausfahrt je fiir

sich einzustellen.

Zwischen den Start- und Ziel-
tasten konnen Zwischentasten
vorhanden sein. Die Zugstralie
wird durch zwei Bedienungs-
handlungen eingestellt:

— Zugstraentaste am  Start
und Zwischentaste

— Zwischentaste und Zugstra-
Bentaste am Ziel.

Zu einzelnen Start- oder Ziel-
tasten koénnen Wiederholungs-
tasten vorhanden sein. Die
ZugstraBe wird durch Be-
dienen

— der Zugstrallentaste am
Start und der Wiederho-
lungstaste oder

— der Wiederholungstaste und
der Zugstralentaste am Ziel
eingestellt.

Das Einstellen von Fahrstraflen iiber mehrere Stellbereiche ist in

den Zusatzbestimmungen geregelt.

Zum Einstellen einer Zugstralle,

bei der Mittelweichen nicht in
der Grundstellung befahren
werden, missen die Mittelwei-
chen in die erforderliche Stel-
lung gebracht werden. Danach
sind die Mittelweichengrup-
pentaste und innerhalb von 5
Sekunden die Zugstrafenta-
sten am Start und Ziel zu be-
dienen.

bei der Mittelweichen befah-
ren werden, sind die nicht ver-
schlossenen Mittelweichen
bzw. Gleisabschnitte mit der
Mittelweichengruppentaste
und der Weichentaste bzw.
Gleistaste einzeln zu verschlie-
Ben. Danach sind die Zugstra-
Bentasten am Start und Ziel zu
bedienen.
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(6) Zum Einstellen einer UmfahrzugstraBle sind die Fahrwegelemente
im Fahr- und D-Weg in die erforderliche Stellung zu bringen.
Danach sind die Umfahrgruppentaste und innerhalb von 5 Sekun-
den die Zugstraffentasten am Start und Ziel zu bedienen. Die
Schutzweichen laufen fahrstraBenweise ein.

(7) Zughilfsstraen werden durch Bedienen der ZughilfsstraBentaste
und der ZugstraB3entaste eingestellt. Ein Hauptsignal am Anfang

einer ZughilfsstraBe bleibt hierbei auf Halt.

(8) Eine Zug- oder ZughilfsstraBe wird selbsttitig festgelegt, wenn alle
Weichen und Flankenschutzeinrichtungen in der richtigen Stellung
verschlossen sind und die Gleismelder der zum Fahr- und D-Weg
gehorenden Gleisabschnitte und Weichen gelb leuchten. Die Fest-
legung wird durch den gelb leuchtenden quadratischen Festlege-
melder neben der Starttaste angezeigt. Dieser Melder bestitigt,

dal der Fahrweg einschlieSlich D-Weg gesichert

| und frei
ist.

Wegen Festlegestorung
vgl. § 14 Abs. 4.

Der gelb leuchtende runde D-Weg-Melder neben dem Zielsignal
zeigt an, daf} das Einstellen weiterer Fahrstraien, auch gegenliufi-
ger, die den D-Weg beriihren, gesperrt ist.

(9) Wird bei selbsttitigem Streckenblock eine Ausfahrzugstralie bei
noch besetztem Ausfahrblockabschnitt eingestellt, kommt das Aus-
fahrsignal erst auf Fahrt, wenn der Ausfahrblockabschnitt gerdumt

worden ist (Nachlaufen des Ausfahrsignals).

(10) ZugstraBien werden selbsttitig hinter dem Zug abschnittsweise auf-
gelost. Kreuzungen werden wie Weichen aufgelost. Die Weichen
sind wieder stellbar, wenn sie grenzzeichenfrei gerdumt sind. Der
Festlegemelder erlischt mit

Besetzen des Haltfallab-

schnitts.

Auflésung der ersten Fahrweg-
weiche.

Der D-Weg darf zuriickgenommen werden, wenn der Zug am
gewohnlichen Halteplatz hilt. Fiir die Riicknahme des D-Weges
sind die Durchrutschwegriicknahmegruppentaste und innerhalb
von 5 Sekunden die Fahrstral3enriicknahmetaste und die Zugstra-
Bentaste am Ziel zu bedienen. Der D-Weg kann so nicht zurtickge-
nommen werden, wenn bereits eine Ausfahrzugstral3e eingestellt ist

oder der D-Weg automatisch aufgelést wird (automatische D-Weg-

Auflosung durch Besetzen des Zielgleises und Ablauf einer Verzo-
gerungszeit).
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(11) Miissen nach einer Einfahrt Mittelweichen aufgelost werden, sind
nach Riicknahme des D-Weges besetzte Mittelweichen durch
Bedienen der FahrstraBenriicknahmetaste und der Weichentaste,
gef. noch nicht befahrene Mittelweichen durch Bedienen der Fahr-
strafenhilfstaste und der Weichentaste aufzuldsen.

Dabei ist vom Ziel zum Start
(Reihenfolgezwang) aufzu-
16sen.

(12) a) Vor der Hilfsauflosung der Zugstrae ist das Hauptsignal auf
Halt zu stellen. Danach sind die Fahrstra3enhilfstaste und inner-
halb von 5 Sekunden die Zugstralentasten am Start und Ziel zu
bedienen. Die Weichen und die Gleisabschnitte konnen auch
einzeln durch Bedienen der Fahrstraienhilfstaste und der Wei-
chen- bzw. Gleistasten hilfsaufgelost werden. Der D-Weg muf3
durch Bedienen der Durchrutschweghilfstaste und der Zugstra-
Bentaste am Ziel gesondert hilfsaufgelost werden, sofern er
nicht nach Abs. 10 zurlickgenommen werden kann. D-Wege
innerhalb von weiterfiilhrenden ZugstraBen dirfen nicht mit der
Durchrutschweghilfstaste hilfsaufgelost werden.

b)

Bei eingestellter Durch-
fahrt darf die Ausfahrzug-
straBe nur hilfsaufgelost
werden, wenn die Einfahr-
zugstraBe aufgeldst ist.

Es kann auch vorgesehen sein,
daf3 mit der Hilfsauflosung der
Einfahrzugstrae gleichzeitig
der D-Weg auflést. Ist jedoch
iiber diesen D-Weg eine wei-
terfiilhrende Zugstraie einge-
stellt, wird der D-Weg durch
die Aufloésung der Einfahrzug-
strale nicht aufgeldst.

(13) Einfahrzugstraien und Zugstra3en von Abzweigstellen kénnen mit
einem Anndherungsverschlu} ausgestattet sein (Zusatzbestimmun-
gen). Dieser verhindert die Gesamthilfsauflésung einer Fahrstralie
mit der FahrstraBenhilfstaste, wenn der Annédherungsverschluf3ab-
schnitt bei festgelegter Einfahrzugstralle besetzt ist. Der Annihe-
rungsverschlul bleibt wirksam, auch wenn das Signal zuriickge-
nommen wird. Bei wirksamem Annédherungsverschluf} ist die Ein-

zelhilfsauflosung weiterhin moglich.



35 &7

(14) a) Ber emgeschaltetem Selbststellbetrieb wird allen Ziigen einer Selbststellbe-
Fahrtrichtung eine bestimmte ZugstraBe zugeordnet. Der trieb
Selbststellbetrieb wird durch Bedienen der Selbststellbetriebs-
cinschalttaste und der ZugstraBentaste eingeschaltet. Der
Selbststellbetriebsmelder des betreffenden Signals zeigt gelbes
Ruhelicht (vgl. Bild 49). Bei Anniiherung des Zuges blinkt der
Selbststellbetriebsmelder kurzzeitig gelb. Bei signalgesteuerten
BU-Sicherungseinrichtungen im Selbststellbereich blinkt der
Selbststellbetriebsmelder bis zu einer Zeit, die fiir die Sicherung
des BU notwendig ist. Die ZugstraBe wird zugbewirkt einge-
stellt und aufgelost. In den Zugpausen kann ohne Riicknahme
des Selbststellbetriebs rangiert werden. Der Selbststellbetrieb
kann jederzeit durch Bedienen der Selbststellbetriebsriicknah-
metaste und der ZugstraBentaste zuriickgenommen werden. Ein

— Fahrt zeigendes Signal bleibt in Fahrtstellung.

Selbststelibetriebsmelder

Bild 49
Selbststellbetrieb fiir die Signale A und N2 eingeschaltet

b) Der. Selbststellbetriecb fiir mehrere ZugstraBen (Zuglenkbe-
trieb) ist in den Zusatzbestimmungen geregelt.

(15) Werden auf elektrifizierten Strecken FahrstraBen in Gleise ohne Einstellen von
Oberleitung ecingestellt, sind die Fahrstrafenfreigabetaste. und Fahrstrafien in

innerhalb von 5 Sekunden Gleise ohne
' Oberleitung

(DS 482/9)



(87 36

withrend der FahrstraBenfrei-
gabemelder gelb leuchtet (vgl.
Bild 50).

Bild 50
FahrstraBenfreigabetaste bedient

die entsprechenden Tasten am Start und Ziel zu bedienen.

Befahrbarkeits-  (16) a) Die Einstellung von FahrstraBen in bestimmte Gleise kann

sperre durch Bedienen der Sperrtaste und der Fahrstralensperrtaste
gesperrt werden (Befahrbarkeitssperre); der Sperrmelder leuch-
tet rot (vgl. Bild 51).

Sperr -

~

melder

Sperr- __|
taste

Bild 51
Befahrbarkeitssperre wirksam

Die Entsperrung erfolgt durch Bedienen der Sperrtaste und der
Fahrstralenentsperrtaste; der Sperrmelder erlischt.

b) Nach dem Bedienen der Sperrumgehungstaste ist fiir die Dauer
von 5 Sekunden die Befahrbarkeitssperre fiir alle gesperrten
Gleise aufgehoben und einmalig die Einstellung einer Fahr-
straBe moglich. Nach dem Einstellen dieser Fahrstralie ist die
Befahrbarkeitssperre fiir alle gesperrten Gleise wieder wirksam.

Einstellen von (17) Rangierstraen werden durch Bedienen der Rangierstraentasten
RangierstraBen am Start und Ziel eingestellt. Starttaste ist die Rangierstraentaste
am Startsignal (Haupt/Sperr- oder Sperrsignal). Zieltaste ist die
RangierstraBBentaste eines Zielsignals (Haupt/Sperr- oder Sperrsi-
gnal) oder die Rangierstrafientaste eines Zielpunktes ohne Signal.
Die Weichen laufen fahrstraBenweise ein (Weichenlaufkette) und
werden verschlossen. Das Sperrsignal am Start kommt auch in die
Stellung Sh 1, wenn Gleisabschnitte oder Weichen besetzt sind.
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Rangierstrallen sind auch einzustellen, wenn das Sperrsignal am
Start gestort ist. Rangierstrallen haben in der Regel keinen Flan-
kenschutz.

(18) Fiir das Einstellen von RangierstraBen mit
Zwischentasten | Wiederholungstasten
gilt Abs. 3 sinngemaB.

(19) Zum Einstellen einer UmfahrrangierstraBe sind die Fahrwegele-
mente im Fahrweg in die erforderliche Stellung zu bringen. Danach
sind die Umfahrgruppentaste und innerhalb von 5 Sekunden die
RangierstralBentasten am Start und Ziel zu bedienen.

(20) RangierstraBen werden selbsttitig durch die Rangierfahrt
abschnittsweise aufgelost. Die Weichen sind wieder stellbar, wenn
sic grenzzeichenfrei gerdumt sind.

(21) Vor der Riicknahme einer RangierstraBe ist das Startsignal auf Halt
zu stellen. Danach sind die FahrstraBenriicknahmetaste und inner-
halb von 5 Sekunden die RangierstraBentasten am Start und Ziel zu
bedienen. Die Weichen und Gleisabschnitte kénnen auch einzeln
durch Bedienen der FahrstraBenriicknahmetaste und der Weichen-
bzw. Gleistasten zuriickgenommen werden.

(22) Soll nach Beendigung einer Rangierfahrt der noch verschlossene
Rangierstrallenteil zuriickgenommen werden, sind die Weichen
und Gleisabschnitte einzeln durch Bedienen der FahrstraBenriick-
nahmetaste und der Weichen- bzw. Gleistasten aufzuldsen. Eine
Gesamtauflosung nach Abs. 21 ist méglich, wenn zwischen Einstel-
len und Auflésen keine Weiche dieser RangierstraBe umgestellt
wurde.
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I1. MaBnahmen bei Fehlern und Stérungen
§8

Anzeigen im Stelltisch bei Fehlern und Stérungen

Stelltischanzeige (1) Fehler und Stérungen werden im allgemeinen optisch und akustisch

Tastenrelais-
sicherungen

2

angezeigt. Ein Fehler bzw. eine Stérung liegt auch vor, wenn

— ein Storungsmelder aufleuchtet,

— ein Melder linger blinkt,

— ein Melder ohne entsprechende Bedienungshandlung oder Fahr-
zeugbewegung aufleuchtet, erlischt oder seine Ausleuchtung
wechselt oder

— die der Bedienungshandlung entsprechende Anzeige nicht oder
falsch erscheint.

Die akustische Anzeige kann mit der

— Weckerunterbrechertaste,
— Summerunterbrechertaste bzw.
— Hupenunterbrechertaste

abgeschaltet werden.

Dabei kann auch der Storungs-
melder erloschen. Weitere
Fehler und Stérungen werden
erneut optisch und akustisch
angezeigt.

Blinkt ein Sicherungsmelder
(Si 1-Si 4) rot (vgl. Bild 52) und
ertont der Wecker, ist das Be-
dienen der Tasten unwirksam.
Die  Sicherungsriickstelltaste
darf bei Si 1 sofort, bei Si 2 bis
Si 4 frithestens nach etwa 2 Mi-
nuten bedient werden. Blinkt
der Melder trotz mehrmaliger
Bedienung weiter, gilt die An-
lage als gestort.

Die optische Anzeige erlischt
erst, wenn alle Storungen be-
seitigt sind. Weitere Fehler
und Storungen gleicher Art
werden nur akustisch ange-
zeigt.
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Bild 52
Sicherung 1 ausgelost

(3) Erlischt ¢in Melder unzeitig oder bleibt er wider Erwarten dunkel,  Auswechseln
ist die Meldelampe vom Wiirter auszuwechseln. Wird beim Aus-  von Melde-
wechseln einer Meldelampe der Glaskolberr zerstort, darf der Lam- lampen
pensockel nur vom signaltechnischen Beamten entfernt werden.

(4) Eine Storung des Stérungsdruckers wird durch den rot blinkenden  Stérung des St6-
Storungsdruckerstormelder angezeigt (vgl. Bild 53). Gleichzeitig rungsdruckers
ertont der Wecker. Mit dem Abschalten der akustischen Anzeige
wechselt das rote Blinklicht in rotes Ruhelicht. Der gestorte St6-
rungsdrucker ist durch Bedienen der Druckerausschalttaste und der
Bahnhofstaste auszuschalten.

Storungsdrucker

) NN

Bild 53
Storungsdrucker gestort

§9
Tastenstorungen, Automatikanschaltstorungen, Tastenhilfsfreigabe
(1) Bei Tastenstdrungen (z. B. Steckenbleiben einer Taste) blinkt der ~ Allgemeines

Gruppentasteniiberwachungsmelder, der Weichentasteniiberwa-
chungsmelder oder der FahrstraBentasteniiberwachungsmelder

(DS 482/9)
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— bei Anschaltstérungen in
Automatikbetrieben (z. B.
Selbststellbetrieb, automati-
sche D-Weg-Auflésung usw.)
der Automatikiiberwachungs-

melder

rot und der Wecker ertont. Der Wiirter hat zu versuchen, die stek-
kengebliebene Taste zuriickzuziehen.

Kann die Taste nicht zuriickge-
zogen werden, ist die Deck-
platte, wenn sie nicht ver-
schraubt ist, herauszunehmen;
sie darf nicht wieder eingesetzt
werden. Ist die Storung damit
nicht beseitigt, sind Bedie-
nungshandlungen unwirksam.

Bedienungshandlungen  sind
nur noch eingeschriankt mog-
lich.

Signalhaltgruppentasten, Signalnottasten, Stoptasten, die Tasten
fir das Ein- und Ausschalten der Weichenausleuchtung und die

Tasten der Stromversorgung

sowie die Blockabschnittspriif-
tasten bei Zentralblock

bleiben wirksam.

Eingeschaltete Nahstellbetrie-
be miissen zuriickgegeben wer-
den. Die Riickgabe ist miind-
lich anzufordern; die Anforde-
rungstaste darf nicht bedient
werden. Ist die Storung auch
damit nicht beseitigt, ist, auller
bei einer Gruppentastensto-
rung, die Tastenhilfsfreigabe
anzuschalten. Danach sind Be-
dienungshandlungen einge-
schrinkt moglich. Der Nah-
stellbetrieb darf nicht mehr
eingeschaltet werden.




41 &9

(3) Die Tastenhilfsfreigabe wird Anschalten der
durch Bedienen der Tasten- Tastenhilfsfrei-
hilfsfreigabetaste  und  der gabe

Bahnhofstaste  angeschaltet;
der Tastenhilfsfreigabemelder
leuchtet rot (vgl. Bild 54).

Tastenhilfsfreigabemelder

Bild 54
Tastenhilfsfreigabe angeschaltet

AuBerdem leuchten je nach
Art der Storung gef. zusitzlich
Sperrmelder; die Tasteniiber-
wachungsmelder  erldschen.
Falls sie nicht erléschen, sind
weitere  Bedienungshandlun-
gen nicht mehr mdglich. Die
Ausleuchtzustinde und den
Umfang der verbleibenden

Sperrung zeigt Bild 55.

(4) Bei angeschalteter Tastenhilfs- Bedienungen bei
freigabe diirfen die Tasten nur angeschalteter
fir jeweils eine Bedienungs- Tastenhilfsfrei-
handlung gedriickt werden, gabe

d. h. die niichste Bedienungs-
handlung darf erst vorgenom-
men werden, wenn fiir die vor-
hergehende der beabsichtigte
Vorgang eingetreten ist.

(DS 482/9)
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Storungs-
anzeige

Betriebszustand
Sperrmelder

Umfang der verbleibenden Sperrung

Alle Bedienungen mit Weichentasten,
(Laufkettensperrung und -entsperrung moglich).

Selbststellbetrieb, automatische D-Weg-Einstellung
und -Auflosung usw., Bedienungen mit der AzGrT

je nach Art der Storung, zihlpflichtige Bedienungs-
handlungen der technischen BU-Sicherung. *)

Ungezihlte Gesamtauflosung von FahrstraBen und
D-Wegen, alle Einzelbedienungen mit FahrstraBen-
tasten, ausgenommen der DHT, Selbststellbetrieb,
automatische D-Weg-Einstellung und -Auflésung
usw., Bedienungen mit Zwischentasten.
Bedienungen mit der AzGrT je nach Art der
Storung, zihlpflichtige Bedienungen der tech-
nischen BU-Sicherung.*)

Alle Bedienungen mit FahrstraBentasten,
Selbststellbetrieb, automatische D-Weg-Einstellung
und -Auflésung usw., Bedienungen mit der AzGrT
je nach Art der Storung, zihlpflichtige Bedienungen
der technischen BU-Sicherung.*)

Selbststellbetrieb, automatische D-Weg-Einstellung
und -Auflésung usw., ziihlpflichtige Bedienungen
der technischen BU-Sicherung.*)

Alle Bedienungen mit FahrstraBentasten,
Bedienungen mit Weichentasten je nach Art der
Storung, Selbststellbetrieb, automatische D-Weg-
Einstellung und -Auflésung usw., Bedienungen mit
der AzGrT je nach Art der Stérung, zihlpflichtige
Bedienungen der technischen BU-Sicherung.*)

Bild 55

Ausleuchtungszustinde und
Umfang der verbleibenden Sperrung
(nur bei Sp Dr S60)

*) Werden bei ilteren Anlagen auch die nicht zihlpflichtigen Bedienungen gesperrt, sind besondere Hinweise
in den Zusatzbestimmungen enthalten.
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(5) Wenn der Gruppentasteniiberwachungsmelder rot blinkt (vgl. Bild

(6)

56)

darf die Tastenhilfsfreigabe
nicht angeschaltet werden. An
der  Tastenhilfsfreigabetaste
sind eine Hilfssperre und ein
Warnschild anzubringen.

kénnen je nach Ursache der
Stérung u. U. noch Weichen
und Gleissperren umgestellt,
Weichen, Gleissperren und
Lichtsignale einzeln gesperrt
und FahrstraBen eingestellt
werden.

Bild 56

Gruppentastenstorung

(DS 482/9)

Wenn der Weichentasteniiber-
wachungsmelder rot blinkt
(vgl. Bild 57), sind Gruppenta-
stenbedienungen fiir Riicknah-
men und fir Entsperrungen,
zihlpflichtige Bedienungs-
handlungen sowie Weichen-
und Gleissperrentastenbedie-
nungen unwirksam.

Bild 57
Weichentastenstérung

&9

Gruppentasten-
iiberwachungs-
melder blinkt

Weichentasten-
itberwachungs-
melder blinkt
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Fahrstrafien-
tastentiberwa-
chungsmelder
blinkt

Abschalten der
Tastenhilfsfrei-
gabe

Ausfall des Stell-
werks

Ausfall der Stell-
tischausleuch-
tung

Bedienen des
Nummernstell-
pults
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(8)

(1)

2)

)

Wenn der FahrstraBentasten-
tiberwachungsmelder rot blinkt
(vgl. Bild 58), sind Gruppenta-
stenbedienungen fiir Riicknah-
men und fiir Entsperrungen so-
wie zdhlpflichtige Bedienungs-
handlungen unwirksam.

Bild 58
FahrstraBentastenstorung

Nach Beseitigung einer Ta-
stenstorung wird die Tasten-
hilfsfreigabe durch Bedienen
der  Tastenhilfsfreigabertick-
nahmetaste und der Bahnhofs-
taste abgeschaltet; der Tasten-
hilfsfreigabemelder und die
Sperrmelder erléschen.

§10
Ausfall des Stellwerks oder der Stelltischausleuchtung

Wenn die Stelltischausleuchtung ganz ausfillt, hat der Wiirter fest-
zustellen, ob die Signale noch leuchten. Sind die Signale erloschen,
gilt das Stellwerk als vollstindig ausgefallen. Der Stelltisch darf
nicht mehr bedient werden.

Wenn die Stelltischausleuchtung ausféllt, die Signale aber nicht
erloschen sind, diirfen weiterhin FahrstraBen eingestellt werden.
Eine Zug- oder Rangierfahrt muf} jedoch beendet sein, bevor eine
neue FahrstraBe eingestellt werden darf. Andere Bedienungen sind
nicht zulissig.

Ist die Stelltischausleuchtung ganz oder teilweise ausgefallen, darf
das Nummernstellpult nicht bedient werden.
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(4) Akustische Storungsanzeigen bei oder wiihrend des Ausfalls der Weitere
Stelltischausleuchtung zeigen weitere Stérungen an. Sie sind dem Storungen
signaltechnischen Beamten zu melden.

§11
Storungen an Weichen und Gleissperren

(1) a) Eine Weiche oder Gleissperre gilt als gestort, wenn auch nach  Stérungs-
wicderholtem Bedienen der Stellungsmelder dauernd blinkt meldung
oder bei cingeschalteter Weichenausleuchtung dunkel bleibt,
der Wecker ertont und der Weichenstérmelder rot blinkt (vgl.

Bild 59).

Bild 59
Weichenstorung

b) Die Weiche oder die Gleissperre ist nicht gestért,

— in der Stellung, bei der der Stellungsmelder Ruhelicht zeigt,
wenn beim Umstellen der Wechsel von Blinklicht bzw. dun-
kel in Ruhelicht beobachtet wurde oder

— wenn sie zu einer ZugstraBe gehort, deren Festlegemelder
leuchtet (vgl. jedoch § 14 Abs. 4).

(2) a) Blinkt beim Umstellen einer Weiche der Stellungsmelder linger ~ Stellstrom-
als ca. 6 Sekunden und sind die Weichenlaufmelder dunkel, hat abschaltung
die Weiche die Endstellung nicht erreicht. Der Stellstrom ist
abgeschaltet; der Wecker ertént und der Weichenstérmelder
blinkt rot.

(DS 482/9)
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b) Erloschen die Weichenlaufmelder nicht nach ca. 6 Sekunden, ist
der Stellstrom noch nicht abgeschaltet. Nach 2,5 Minuten ertont
der Wecker erneut und die Weichenlaufmelder blinken rot (vgl.
Bild 60); der Stellstrom wird abgeschaltet. Solange die Wei-
chenlaufmelder tot blinken, sind die Weichen nur einzeln
stellbar.

WUT

Bild 60
Stellstrom abgeschaltet

Fillt der Stellstrom withrend eines FahrstraBeneinlaufs aus, kdnnen
Weichen und Gleissperren in Halbstellung verbleiben. Die Stel-
lungsmelder dieser Weichen und Gleissperren blinken gelb. Ist der
Stellstrom wieder vorhanden, sind die Weichen und Gleissperren
durch Bedienen der Weichengruppentaste und der Weichentaste in
eine Endstellung zu stellen. AnschlieBend laufen die Weichen und
Gleissperren in die fiir die FahrstraBe erforderliche Stellung um.

Bei einer aufgefahrenen Weiche erscheint die Auffahrmeldung. Ist
der Weichenabschnitt noch besetzt, blinkt der Melder des aufgefah-
renen Stranges abwechselnd gelb und rot, der andere gelb und der
Melder der Weichenspitze leuchtet rot (vgl. Bild 61). Nach dem
Riumen des Weichenabschnitts blinken beide Stellungsmelder gelb
(vgl. Bild 62). Die Weichenauffahrtaste und die Weichentaste sind
zu bedienen. Vorhandene Folgeabhiingigkeiten sind bei der Bedie-
nung zu beachten.

=G @
® ®

® @
Bild 61 Bild 62
Weiche aufgefahren Weiche aufgefahren und

und noch besetzt nicht mehr besetzt
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Weichen oder Gleissperren, die infolge einer Storung nicht mehr
ferngestellt werden konnen, sind mit der Handkurbel umzustellen.
Der Stellungsmelder mufl vorher durch Tastenbedienung in die
Stellung gebracht werden, in der die Weiche oder Gleissperre
gebraucht wird (sonst Auffahrmeldung). Vor dem Umkurbeln ist
die wegen der gestérten Weiche nicht eingelaufene Fahrstrafe
zuriickzunehmen. Der Stellstrom ist am Weichenantrieb abzuschal-
ten. Es ist zu kurbeln, bis der Spitzen- und Mittelverschluf} die
anliegende Zunge in der Endstellung verschlossen haben und der
Antrieb horbar umschaltet. Nach dem Umkurbeln ist die Handkur-
bel zu entfernen und der Stellstrom wieder einzuschalten. Wiirter
diirfen eine Weiche nicht vom Antrieb trennen.

a) Kann der Schlissel einer Schliisselsperre auch nach wiederhol-
ter Bedienung der Freigabe nicht entnommen werden, darf der
Ersatzschlissel nur ausgehiindigt werden, wenn keine Zugfahr-
ten zugelassen sind, zu deren Fahrstrale diese Weiche gehort.
Die Bedienungstasten aller betroffenen Zugstraen sind durch
Hilfssperren zu sichern.

b) Leuchtet nach Riickgabe der Schliisselfreigabe der Schliissel-
freigabemelder weiter rot, hat der Wiirter sofort festzustellen,
ob der Schliissel in der Schliisselsperre eingeschlossen ist. Kann
der Schliissel nicht eingeschlossen werden, ist er im Stellwerk
am Schliisselbrett zu verwahren.

Wird bei eingeschaltetem Nahstellbetrieb eine ferngestellte Weiche
im Nabhstellbereich aufgefahren, erscheint die Auffahrmeldung in
der Regel nur im Stelltisch. Der Nahstellbetrieb ist zuriickzuneh-
men. Die Bestimmung nach Abs. 4 gilt sinngemdB.

Kann der Nahstellbetrieb (z. B. wegen Storung einer Schutzweiche
des Nabhstellbereichs) nicht freigegeben werden, ist die Freigabe
durch Bedienen der Nahstellbetriebsausschalttaste und der Wei-
chengruppentaste zuriickzunehmen.

Durch Stérungen der Weichenlaufkette kann bei einigen Stellwer-
ken der Weichenlaufkettensperrmelder rot blinken. Die Weichen-
laufkette ist zu sperren. Fahrstralen sind dann nur einstellbar,
wenn sich die Fahrwegelemente in der erforderlichen Stellung
befinden bzw. zuvor durch Einzelbedienung in die erforderliche
Stellung gebracht worden sind.
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Fehler

(M

@)

()

(1)

48

§12
Storungen der selbsttitigen Gleisfreimeldeanlagen

a) Leuchtet der Stellungsmelder einer Weiche oder der Gleismel-
der eines Gleises rot, ohne daf3 der Abschnitt besetzt ist, ist die
Gleisfreimeldeanlage gestort.

b) Werden die unter a) genannten Melder beim Befahren mit
Regelfahrzeugen oder Schwerkleinwagen nicht rot ausgeleuch-
tet, ist die Gleisfreimeldeanlage gestort; eine eingestellte Fahr-
strafBe 16st dann nicht selbsttitig auf.

Gestorte Gleisfreimeldeanlagen mit Achszdhlern kénnen durch
Bedienen der Achszihlgrundstellungstaste und der Weichentaste
bzw. der Gleistaste in Grundstellung gebracht werden. Diese Wei-
chen- und Gleistasten haben eine braune Grundfarbe und sind mit
einem weillen Punkt gekennzeichnet (vgl. Bild 63). Sind mehrere
ferngestellte Weichen zu einem Fréimeldeabschnitt zusammenge-
faBt, ist nur eine der braunen Weichentasten mit einem weiBen
Punkt gekennzeichnet, die dann zu benutzen ist.

o
[51]

Bild 63
Weichentaste fiir Achszihlgrundstellung

o

Eine als besetzt angezeigte Weiche kann nur durch Bedienen der
Weichenhilfstaste und der Weichentaste umgestellt werden.

§13
Fehler und Storungen an Signalen

Fehler werden durch den blinkenden Signalmelder angezeigt. Das
Signal kann weiterhin gestellt werden. Fehler sind z. B. Hauptfa-
den zerstort, aber Nebenfaden eingeschaltet oder Zusatzsignal
unvollstindig, aber noch zu erkennen.
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In der Regel werden Signalstorungen durch den rot blinkenden  Stérungen
Signalstormelder (vgl. Bild 64) und das Erténen der Hupe ange-

zeigt. Der Signalmelder blinkt oder ist dunkel. Das Signal kann

nicht gestellt werden.

Bild 64
Signalstérung

Ist der Signalmelder dunkel, ertont dazu die Hupe und blinkt der  Signal erloschen
Signalstormelder rot, gilt das Signal als erloschen.

Blinkt beim Stellen des Ersatzsignals Ersatzsignal-

q :! . = storun,
der Ersatzsignalstormelder der Signalstérmelder g

(vgl. Bild 65),

rot und ertdént die Hupe, ist das Ersatzsignal durch Bedienen der
Signalhaltgruppentaste und der ZugstraBentaste zu ldschen. Die
optische Storungsanzeige erlischt. Dieses Ersatzsignal darf nicht
mehr gestellt werden. Erlischt die Stérungsanzeige nicht oder wird
diese Storung beim Umschalten auf Tag- oder Nachtspannung
angezeigt, darf kein Ersatzsignal mehr gestellt werden.

Bild 65
Ersatzsignalstorung

Leuchtet beim Stellen des Ersatzsignals der zugehorige Melder Ersatzsignal-

nicht auf, ist trotzdem anzunehmen, daB das Ersatzsignal Zs 1 melder bleibt
Zeigt dunkel

(DS 482/9)
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Erlischt ein Ersatzsignal nicht selbsttitig, ist es durch Bedienen der
Signalhaltgruppentaste und der Zugstralentaste zu lschen.

Bei gestortem Ddmmerungsschalter ist das Umschalten auf Tag-
oder Nachtspannung entsprechend den Beleuchtungszeiten vorzu-
nehmen.

§14
Storungen beim Einstellen und Auflésen von Fahrstrafen

Eine nicht oder nur teilweise eingelaufene ZugstraBe ist bei dunk-
lem Festlegemelder wie eine Rangierstrale zuriickzunehmen.
Kann die ZugstraBe so nicht zuriickgenommen werden, ist die Zug-
straBe wie bei leuchtendem Festlegemelder hilfsaufzulésen. Die
ZugstraBe ist erneut einzustellen. Lauft auch dann die ZugstraBie
nicht vollstindig ein, ist sie wie bei Fahrten ohne Hauptsignal zu
sichern.

Eine nicht oder nur teilweise eingelaufene RangierstraBe ist
zuriickzunehmen. Die Rangierstralle ist erneut einzustellen. Liuft
auch dann die Rangierstrale nicht vollstindig ein, sind die Weichen
einzeln zu stellen und einzeln zu sperren.

Liuft eine FahrstraBe nur teilweise ein, weil der Stellungsmelder
oder der VerschluBmelder einer Weiche blinkt, ist nach Riick-
nahme der FahrstraBe zu versuchen, die Weiche einzeln zu stellen.

a) Die Festlegung einer Zug-
oder Zughilfsstrafe ist ge-
stort und deren Festlege-
melder nicht mehr giltig,
wenn

— der Festlegemelder bei
vollstindig  aufgeldster
Zugstrafle nicht erlischt,

— der Festlegemelder vor-
zeitig aufleuchtet (z. B.
wenn die Zugstralle noch
nicht ordnungsgemif
eingelaufen ist),

— bei leuchtendem Festle-
gemelder die ZugstraBe
oder einzelne Weichen
mit der Fahrstraenriick-
nahmetaste aufgelost
werden konnen.




b)
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Der Festlegemelder gilt erst
dann wieder als ordnungs-
gemiB wirkend, wenn der
signaltechnische =~ Beamte
die Beseitigung der Stérung
bescheinigt hat.

Bei Fahrten ohne Hauptsi-
gnal ist — auch wenn der
Festlegemelder leuchtet -
vor Zulassung einer Zug-
fahrt anhand der Melderan-
zeigen zu prifen, ob die
ZugstraBe ordnungsgemil
eingelaufen ist (vgl. § 7
Abs. 8) und als frei ange-
zeigt wird. AuBerdem ist
festzustellen, ob alle Sperr-
signale am Fahrweg in die
Sh 1-Stellung gelangt sind.

(§14)

(5) Wird eine FahrstraBe nicht oder nur teilweise durch den Zug oder Fahrstrafien-
die Rangierabteilung aufgelost, ist wie folgt zu verfahren:

a) Fiir dic Gesamt- und Teilauflosung von Zugstralen sind die

FahrstraBenhilfstaste und innerhalb von 5 Sekunden die Zug-
straBentasten am Start und Ziel zu bedienen. Kann so nicht
aufgelost werden, sind die Weichen und Gleisabschnitte mit der
FahrstraBenhilfstaste und der Weichen- bzw. Gleistaste einzeln
aufzuldsen.

Fiir die Auflosung des D-Weges sind die Durchrutschweghilfsta-
ste und die ZugstraBentaste am Ziel zu bedienen, sofern er nicht
nach § 7 Abs. 10 zuriickgenommen werden kann.

Fiir die Gesamt- und Teilauflésung von RangierstraBen sind die
FahrstraBenriicknahmetaste und innerhalb von 5 Sekunden die
RangierstraBentasten am Start und Ziel zu bedienen. Kann so
nicht aufgeldst werden, sind die Weichen und Gleisabschnitte
durch Bedienen der FahrstraBenriicknahmetaste und der Wei-
chen- bzw. Gleistasten einzeln aufzuldsen.

(DS 482/9)

auflosung
gestort



(§14)

Selbststell-
betrieb gestort

(6)

52

d) Kann bei Rangierstralen
mit Flankenschutz durch
Weichen nicht mit der
FahrstraBenriicknahmeta-
ste aufgelost werden, sind
die Weichen und Gleisab-
schnitte durch Bedienen
der  FahrstraBenhilfstaste
und der Weichen- bzw.
Gleistasten einzeln aufzu-
16sen.

e) Wegen Storung der Gleisfreimeldeanlage siche § 12 Abs. 1.

Ist Selbststellbetrieb eingeschaltet und blinkt bei Anndherung des
Zuges der Selbststellbetriebsmelder linger als im Regelfall (vgl. § 7
Abs. 14; ZugstraB3e lauft nicht selbsttitig ein), ertont ein Wecker
und der Selbststellbetriebsstormelder blinkt rot (vgl. Bild 66).

Gleichzeitig wechselt das gelbe
Blinklicht des Selbststellbe-
triebsmelders in rotes Blink-
licht (vgl. Bild 66).

Die ZugstraBentasten sind dann zu bedienen. Liuft die Zugstralle
nicht ein, ist der Selbststellbetrieb sofort zuriickzunehmen. Die
Melder und der Wecker werden dadurch abgeschaltet.

Bild 66
Selbststellbetrieb fiir Signal A gestort
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§15
Storungen der Stromversorgung

(1) Blinkt der Dauerladungsmelder bei leuchtendem Netzmelder (vgl. Dauerladung

Bild 67) und ertdont der Summer, ist der Batterie ge-
stort
— die Dauerladung gestort oder

- die Batterie nach einem Netzausfall noch nicht wieder voll aufge-
laden.

In der Regel zeigt der Dauerladungsmelder nach kurzer Zeit wie-
der gelbes Ruhelicht.

Bild 67
Dauerladung gestort

(2) a) Bei Netzausfall leuchtet der Netzmelder mit rotem Ruhelicht, Netzausfall
der Dauerladungsmelder mit gelbem Blinklicht (vgl. Bild 68)
und der Summer ertont. Bis zur Ubernahme der Stromversor-
gung durch das Netzersatzaggregat werden die Umformer fir
die Speisung der Gleisstromkreise, der Signale und wo vorhan-
den der Weichen angeschaltet; die Umformermelder

— UG fiir Gleistromkreise
— US fiir Signale
— UW fiir Weichen

leuchten mit gelbem Ruhelicht. Wihrend die Umformer anlau-
fen, erloschen kurzzeitig die Stelltischausleuchtung und die Si-
gnale.

(DS 482/9)
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s

Bild 68
Netzausfall; Batterie nicht mehr in
Dauerladung, Umformer laufen

b) Ist kein Wéichenumformer vorhanden, kénnen vom Netzausfall
bis zur Ubernahme der Stromversorgung durch das Netzer-
satzaggregat keine Weichen umgestellt werden.

Umformer- (3) Bei Umformerbetrieb laufen die Fahrstrafien langsamer ein,
betrich da immer nur eine Weiche um- da nur eine bestimmte Anzahl
laufen kann. von Weichen gleichzeitig um-

laufen kann.

Der Weichenlaufmelder fiir Umformerbetrieb leuchtet rot (vgl.
Bild 69) und zeigt damit an, dal keine weitere Weiche umgestellt
werden kann; die Weichengruppentaste, die Weichenhilfstaste und
die Weichenauffahrtaste sind wirkungslos.

Weichenlautmelder fur Umtormerbetrieb (WLU)

Bild 69
Umformerbetrieb; Weichen laufen um
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(4) a) Das Netzersatzaggregat iibernimmt bei Netzausfall die Strom- Ein- und Aus-
versorgung. Bei automatischem Start lauft das Aggregat selbst- schalten des
titig an und iibernimmt nach ca. 15 Sekunden die Versorgung Netzersatz-
der Anlage. Bei Anlagen ohne automatischem Start ist das 288regates
Aggregat spiitestens 10 Minuten nach dem Netzausfall mit der
Dieseleinschalttaste einzuschalten. Der Netzersatzmelder zeigt
gelbes Blinklicht (vgl. Bild 70), wenn das Netzersatzaggregat
den Startbefehl erhalten hat und gelbes Ruhelicht (vgl. Bild 71),
wenn die Stromversorgung vom Aggregat iibernommen wurde;
die Umformermelder erldschen.

Bild 70 Bild 71
Netzersatzaggregat Netzersatzaggregat hat die
hat Startbefehl Stromversorgung der Anlage
ubernommen

b) Wenn der Netzersatzmelder rot blinkt und der Summer ertdnt,
hat das Netzersatzaggregat die Versorgung der Anlage nicht
ibernommen.

c¢) Bei wieder vorhandener Netzspannung lduft das Netzersatzag-
gregat noch solange, bis die Batterie wieder voll aufgeladen ist
(Dauerladungsmelder zeigt gelbes Ruhelicht). Danach schaltet
das Netzersatzaggregat selbsttitig ab bzw. muBl mit der Diesel-
ausschalttaste abgeschaltet werden.

d) Ist die Netzspannung wieder vorhanden, jedoch mit falscher
Phasenfolge, blinkt der Netzmelder gelb und der Summer
ertont. Die Anlage wird dann weiter vom Netzersatzaggregat
bzw. bei Umformerbetrieb von den Umformern gespeist.
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Ladezustand (5) Wenn bei Umformerbetrieb der Entladungsmelder rot blinkt (vgl.

der Batterie Bild 72) und der Summer ertont, kann die Batterie die Versorgung
der Anlage nur noch fiir etwa 10 Minuten tibernehmen. Die Bedie-
nungshandlungen sind nach Mdglichkeit einzuschriinken.

Bild 72
Umformerbetrieb; Batteriereserve nur noch fiir etwa 10 Minuten

Wenn der Entladungsmelder rot leuchtet (vgl. Bild 73) und der
Summer erneut ertont, ist die Batterie nahezu entladen. Die Stell-
tischausleuchtung erlischt. Weichen und Signale kénnen nicht mehr
gestellt werden. Die Einfahrsignale zeigen Hp 0 (Nebenrot) und die
alleinstehenden Einfahrvorsignale statt Vr 0 nur eine Gelblampe
(Nebengelb). Der Umformermelder fiir Nebenrot und Nebengelb
zeigt durch gelbes Ruhelicht an, daB ein Umformer zur Speisung
der noch leuchtenden Einfahr- und Einfahrvorsignale ordnungsge-
mif arbeitet. Der Umformer liuft, bis die Batterie erschopft ist.
Erlischt der Umformermelder fiir Nebenrot und Nebengelb, ist die
Signalanlage vollig ausgefallen.

Bild 73
Batterie nahezu entladen
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(6) Wenn bei Umformerbetrieb der Signalumformer gestort ist, blinkt  Signalumformer
der Umformermelder fiir Signale rot (vgl. Bild 74) und der Summer  gestort
ertont. Die Signale konnen nicht mehr gestellt werden. Alle Signale
und die Stelltischausleuchtung erloschen, bis das Netzersatzaggre-
gat die Stromversorgung iibernommen hat.

Bild 74
Signalumformer gestort

(7) Wenn bei Umformerbetrieb der Weichenumformer gestort ist, Weichenumfor-
blinkt der Umformermelder fiir Weichen rot (vgl. Bild 75) und der mer gestort
Summer ertént. Die Weichen konnen nicht mehr ferngestellt
werden.

Bild 75
Weichenumformer gestort
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Umformer fiir (8) Wenn bei Umformerbetrieb der Umformer fiir Gleisstromkreise

Gleisstromkrei- gestort ist, blinkt der Umformermelder fiir Gleisstromkreise rot

se gestort (vel. Bild 76) und der Summer ertont. Die durch Gleisstromkreise
liberwachten Freimeldeabschnitte sind rot ausgeleuchtet.

Bild 76
Umformer fiir Gleisstromkreise gestért

Frequenzwand-  (9) Wenn der Frequenzwandler gestort ist, blinkt der Frequenzwand-
ler gestort lermelder rot (vgl. Bild 77) und der Summer ertént. Der Umformer
fiir Gleisstromkreise schaltet sich ein.

Bild 77
Frequenzwandler gestort

UnregelmiBig-  (10) Leuchtet der Melder fiir UnregelmiBigkeiten in der Stromversor-

keiten in der gung rot (vgl. Bild 78) und ertént der Summer, kann z. B.
Strom- At
ver:::‘gung — der Hauptgleichrichter ausgefallen oder

— die Umschaltung auf Tag- oder Nachtspannung gestort sein.

Bild 78
Stromversorgung gestort (Sammelmeldung)
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(11) Blinkt der Blinklichtstormelder rot (vgl. Bild 79) und ertont der Blinklichtstor-
Summer, sind die Weichen und Gleissperren als gestort zu betrach- melder
ten. Nicht als gestort zu behandeln sind jedoch Weichen und Gleis-
sperren, die zu FahrstraBen gehoren deren Fahrt- oder Festlege-
melder leuchten (vgl. aber § 14 Abs. 4).

Bild 79
Blinklicht von Ruhelicht iiberlagert oder
Blinklicht gestort
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Bedienungsanweisung
fiir
Weichenschliisselbuden
(1) Schliisselfreigabe fernmiindlich anfordern.
(2) Schliissel kann entnommen werden,

wenn der Rangiererlaubnis- wenn der Summer ertont.
melder leuchtet oder das

Schauzeichen von schwarz

nach weil} gewechselt hat.

(3) Schliisselentnahmetaste driicken, Schliissel nach links drehen und
entnehmen.

(4) Weichen (Gleissperren) aufschlieBen und umstellen (Folgeabhén-
gigkeit beachten).

(5) Weichen nach Beendigung der Rangierarbeiten in Grundstellung
verschlieBen (Folgeabhingigkeit beachten).

(6) Schliissel in die Schliisselsperre einstecken und nach rechts drehen.
(7) Meldung an Fahrdienstleiter, daB Rangierarbeiten beendet sind.

(8) Beobachten, daB der Rangiererlaubnismelder erlischt, dann Ord-
nungsstellung melden.

(9) Weichenschliisselbude abschlieBen.

(10) Storungen dem Fahrdienstleiter melden und dann nach seinen
Anweisungen handeln.
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Bedienungsanweisung
fiir das Ein- und Ausschalten des Nahstellbetriebs bei

abschaltbaren Rangierstellwerken und Weichenstellbuden
(nur fiir Sp Dr S60-Stellwerke)

Nahbedienung fernmiindlich anfordern.

Weichengruppentaste eine Sekunde lang driicken. Der Rangierer-
laubnismelder blinkt.

Weichen (Gleissperren) sind bedienbar, wenn Weicheniiberwa-
chungsmelder und Rangiererlaubnismelder leuchten.

Stoérungen dem Fahrdienstleiter melden und dann nach seinen
Anweisungen handeln.

Nach Beendigung der Rangierarbeiten oder nach dem Ertonen des
Weckers (Riickgabeaufforderung vom Stellwerk) Weichen (Gleis-
sperren) in Grundstellung bringen.

Fertigtaste driicken.

Nahbedienung ist gesperrt, wenn Weicheniiberwachungsmelder
und Rangiererlaubnismelder dunkel sind.

Weichenstellbude abschliefien.



67 Anlage 4
L (§7 Abs. 2)
Zugdeckungssignale
(nur fiir Sp Dr S60-Stellwerke)
(1) Zugdeckungssignale sind in Grundstellung betrieblich abgeschaltet ~ Grundstellung,
und zeigen Kennlicht (vgl. Bild 1). Durch Bedienen der Zugstra-  Sperren und

Bentaste und der Signalhaltgruppentaste koénnen sie auf Sh (  Entsperren
gestellt und damit gesperrt werden (vgl. Bild 2).

KEﬂn“Ch‘W\ﬂdEf Festlegemelder S00-Melder Zugs:rﬂﬂenmsfa zT)

&D
E_X©®

Bild 1 Bild 2
Zugdeckungssignal in Zugdeckungssignal in
Grundstellung (Kenn- Stellung Sh 0 ge-

licht) sperrt

Wenn keine Zugstrale eingestellt ist, konfien Zugdeckungssignale
durch Bedienen der Zugstraentaste und der Signalgruppentaste
wieder entsperrt und damit in Grundstellung zuriickgestellt
werden.

(2) Beim Einstellen einer ZugstraBe tiber Zugdeckungssignale hinaus Einstellen von
bleiben diese in Grundstellung und werden festgelegt (vgl. Bild 3). Zugstrafien
Das Einstellen von Zugstrafien iiber ein gesperrtes Zugdeckungssi-
gnal hinaus ist nicht moglich.

e

Bild 3
ZugstraBie A — N2 eingestellt
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Zugstrafienein-  (3) Wenn ein Teilabschnitt des Einfahrgleises besetzt ist, wird die Zug-

stellung bei be- straBe durch Bedienen der Starttaste und der Zugstral3entaste des
setztem Teilab- vor dem besetzten Abschnitt angeordneten Zugdeckungssignals
schitt eingestellt (Kurzeinfahrt). Dabei wird das Zugdeckungssignal von

Kennlicht in Stellung Sh 0 gebracht und festgelegt (vgl. Bild 4).

oméﬁc\.@oo m%‘ ‘801@(%
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Bild 4
Kurzeinfahrt A — 12 eingestellt

Wird der besetzte Abschnitt gerdumt, wihrend die Zugstral3e noch
ecingestellt ist, wechselt das Signal am Ziel der Kurzeinfahrt in
Grundstellung, wenn das folgende Signal Halt zeigt (vgl. Bild 5).

e[E o ZJOO o [@2 O © [[z]
k:l@ g@:—‘-’:@-@o—éﬁ
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Bild 5
Besetzter Gleisabschnitt wurde gerdumt

Aufhebungder  (4) Die Festlegung des Zugdeckungssignals wird aufgehoben, wenn die
Festlegung letzte Weiche des Einfahrwegs aufgelost und der Abschnitt vor dem
Zugdeckungssignal besetzt ist (vgl. Bild 6).

Cla] B %oo a® o (17 00 [fz)o
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Bild 6
Letzte Fahrwegweiche aufgelost,
Festlegung des Signals 112 aufgehoben
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Das Sh 0 zeigende Zugdeckungssignal am Ziel der Kurzeinfahrt
wechselt nach einer gewissen Verzogerungszeit selbsttitig in
Grundstellung (vgl. Bild 7).
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Bild 7
Zielsignal 112 in Grundstellung

Soll das Zugdeckungssignal am Ziel einer Kurzeinfahrt nicht selbst-
titig in Grundstellung wechseln, mull vor dem Einstellen der Kurz-
einfahrt das Zielsignal in Stellung Sh 0 gesperrt werden. Das Zug-
deckungssignal kann erst nach Aufhebung der Festlegung und
Ablauf der Verzogerungszeit entsperrt und dadurch in Grundstel-
lung zurtickgestellt werden (vgl. Bild 8).

©
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(6)

)

(8)

Bild §
Zielsignal 112 wurde vor dem Einstellen der
Kurzeinfahrt in Sh 0 gesperrt

Beim Einstellen von Rangierstraien bleiben die Zugdeckungssi-
gnale in Grundstellung. Soll eine Rangierabteilung vor einem Zug-
deckungssignal halten, ist dieses Signal vor dem Einstellen der Ran-
gierstral3e in Stellung Sh 0 zu sperren.

Bleiben Zugdeckungssignale festgelegt, konnen sie entweder durch
die Gesamtauflosung der Zugstralie nach § 14 Abs. 7a oder einzeln
durch Bedienen der Durchrutschweghilfstaste und der ZugstraBBen-
taste aufgelost werden.

Mit der Signalnottaste am Bahnsteig konnen in Notfillen alle zu
dem Gleis gehérenden Zugdeckungssignale auf Sh 0 gestellt und
gesperrt werden. Gleichzeitig werden auch alle anderen in dieses
Gleis weisende Signale auf Halt gestellt.
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